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สรุปผลการรบัฟงความคิดเห็นของผูมีสวนไดเสียและประชาชนท่ัวไป 

(ราง) ประกาศ กสทช. เรื่อง การอนุญาตใหใชเครื่องวิทยุคมนาคมระบบเรดารที่ใชติดต้ังในรถยนต (Vehicle Radar)  

และ (ราง) ประกาศ เร่ืองมาตรฐานทางเทคนิคของเคร่ืองวิทยุคมนาคมระบบเรดารท่ีใชติดต้ังในรถยนต(Vehicle Radar) 

ระหวางวันท่ี 11 สิงหาคม 2560 ถึงวันท่ี 29 กันยายน 2560 

 

 

1. (ราง) ประกาศ กสทช. เรื่อง การอนุญาตใหใชเครื่องวิทยุคมนาคมระบบเรดารที่ใชติดต้ังในรถยนต (Vehicle Radar) 
 

ผูเสนอความคิดเห็น ความคิดเห็น/ขอเสนอแนะ ผูแสดงความเห็น/หนวยงาน ผลการพิจารณา/ 

แนวทางดําเนินการตอไปของ กสทช. 

อารัมภบท - -  

คลื่นความถ่ี (ขอ 2) -   

กําลังสง (ขอ 3)    

ใบอนุญาตวิทยุ
คมนาคม (ขอ 4) 

ขอเสนอให เครื่องวิทยุคมนาคมระบบเรดารที่ใชติดต้ังใน
รถยนต (Vehicle Radar) ไดรับยกเวนไมตองไดรับ
ใบอนุญาตคา ซึ่งเครื่องวิทยุคมนาคม เน่ืองจาก 

1. ระบบธุรกจิจัดจําหนายยานยนตในปะเทศไทย 
บริษัทเจาของตราสินคาและผลิตภัณฑ (Brand 
owner) ดังเชน บริษัท เชฟโรเลต เซลส 
(ประเทศไทย) จํากัด ที่เปนผูจัดจําหนายรถยนต
ย่ีหอ เชฟโรเลตในประเทศไทยน้ัน ในการ
ประกอบธุรกิจ บริษัทฯจะมีการแตงต้ังผูจัด
จําหนายอยางเปนทางการ(ดีลเลอร) ซึ่งเปน
เพียงนิติบุคคลหน่ึง เพื่อดําเนินการจัดจําหนาย

บริษัท เชฟโรเลต เซลส (ประเทศไทย) 

จํากัด 

หนังสือที่ รส 22/2560  

ลงวันที่ 29 กันยายน 2560 

1) ปรบัปรุงขอ 4 ของรางประกาศ โดยให
เครื่องวิทยุคมนาคมระบบเรดารที่ใชติดต้ัง
ในรถยนต (Vehicle Radar) ไดรับยกเวน
ไมตองไดรับใบอนุญาตคาซึง่เครือ่งวิทยุ
คมนาคม เวนแตกรณีการคาซึง่เครื่องวิทยุ
คมนาคมโดยผูทําหรอืนําเขาซึ่งเครือ่งวิทยุ
คมนาคม ตองไดรับใบอนุญาตคาซึ่งเครื่อง
วิทยุคมนาคม  
ทั้งน้ี เพื่อลดภาระของผูประกอบการราย

ยอยที่เกี่ยวของ เชน ผูแทนจําหนาย

รถยนต อูซอมรถยนต แตยังคงใหการคา
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ผูเสนอความคิดเห็น ความคิดเห็น/ขอเสนอแนะ ผูแสดงความเห็น/หนวยงาน ผลการพิจารณา/ 
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รถยนตย่ีหอ เชฟโลเลตทั่วประเทศอีกทอดหน่ึง 
โดยลักษณะธุรกจิและวัตถุประสงคในการดําเนิน
ธุรกิจของผูจัดจําหนายของบริษัทฯ คือการจัด
จําหนายรถยนตและการใหบริการหลังการขาย
แกลูกคาผูซื้อรถยนต มิไดมุงขายซึ่งอปุกรณ
เครื่องวิทยุคมนาคมแตอยางใด 

2. ในประกาศ กทช. เรื่อง การคาเครือ่งวิทยุ
คมนาคม ขอ 12(2) ไดกําหนดใหสงมอบเครื่อง
วิทยุคมนาคมใหแกผูซื้อ เมือ่ผูซื้อไดรบั
ใบอนุญาตใหคาเครื่องวิทยุคมนาคมแลวเทาน้ัน 
ทําใหผูจัดจําหนายรถยนตทั่วประเทศ (ดีลเลอร) 
ของบริษัทฯตองดําเนินการขอใบอนุญาตคา
เครื่องวิทยุคมนาคมกอนทีบ่ริษัทฯ ซึ่งเปนผูขอ
อนุญาตนําเขา Vehicle Radar จะสามารถ
จําหนายตอใหกับดีลเลอรเพื่อใชเปนอะไหล
ทดแทนใหกบัรถยนตลูกคาได 

3. เมื่อผูจัดจําหนายรถยนตทั่วประเทศ (ดีลเลอร) 
ไดรับใบอนุญาตคาเครื่องวิทยุคมนาคมแลว ก็
จะตองมีภาระในการปฏิบัติตามเงื่อนไขของ
ใบอนุญาตคาเครือ่งวิทยุคมนาคม ดังเชน การ
จัดทําบญัชีแสดงรายการเครื่องวิทยุคมนาคม 
การบันทึกช่ือผูซื้อและรายละเอียดวิทยุคมนาคม
และการตอใบอนุญาตคาเครื่องวิทยุคมนาคมทุก

ซึ่งเครื่องวิทยุคมนาคมโดยผูทําหรือนําเขา

ซึ่งเครื่องวิทยุคมนาคม ตองไดรับ

ใบอนุญาตคาซึ่งเครื่องวิทยุคมนาคม ตาม

ประกาศ กสทช. เรื่อง การทําเครื่องวิทยุ

คมนาคม และประกาศ กสทช. เรื่อง การ

นําเขาเครื่องวิทยุคมนาคม 
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ป 
4. ดังน้ัน เพื่อเปนการลดภาระของผูจัดจําหนาย

รถยนต และเพิม่ความคลองตัวในการดําเนิน
ธุรกิจ บริษัทฯจงึขอเสนอใหยกเวนใบอนุญาตคา 
สําหรับเครื่องวิทยุคมนาคมระบบเรดารที่ใช
ติดต้ังในรถยนต (Vehicle Radar) 

5. ทั้งน้ี บริษัท เชฟโลเลต เซลส (ประเทศไทย) 
จํากัด ที่เปนผูขอรับใบอนุญาตนําเขา Vehicle 
Radar ยังคงยินดีที่จะปฏิบัติตามเงื่อนไขของ
ประกาศ กทช. เรื่อง การนําเขาเครื่องวิทยุ
คมนาคม ที่กําหนดใหผูนําเขาตองไดรับ
ใบอนุญาตใหคาเครื่องวิทยุคมนาคมกอนย่ืนคํา
ขอรับใบอนุญาตนําเขาเครื่องวิทยุคมนาคมตอไป 
เพื่อใหทางสํานักงาน กสทช. สามารถควบคุม
กํากับดูแลเครื่องวิทยุคมนาคมไดอยางถูกตอง
และเหมาะสม 
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 รางประกาศหลกัเกณฑฯ ขอ4. ใบอนุญาตคาวิทยุ
คมนาคม เน่ืองจากปรกติ อะไหลเรดารรถยนต จะถูก
จัดเกบ็ที่คลงัอะไหลกลาง และจะถูกเบกิออกเมื่อผูแทน
จําหนายรถยนตหรอือูซอมรถติดตอเขามาเมือ่มีการจัด
ซอมรถยนต เรดารดังกลาว จงึถูกจัดสงเพื่อใชประกอบ
เมื่อมกีารซอมรถเทาน้ัน บริษัทฯ จึงเห็นวาใบอนุญาตคา 
นาจะทําในสวนของกลุมบริษัทฯซึง่คารถยนตและอะไหล
เทาน้ันโดยอาจใหใบอนุญาตน้ีมผีลครอบคลุมไปถึงผูแทน
จําหนายที่ไดรับการแตงต้ังจากบริษัทฯดวย ไมควรให
ผูแทนจําหนายหรืออูซอมตองทําใบอนุญาตคาอีก 
โดยเฉพาะอูซอมรถก็อยูนอกเหนือการควบคุมของบริษัท
ฯ 

กลุมบริษัทฟอรด (ประเทศไทย)จํากัด 
ประกอบดวย 
บริษัทฟอรด มอเตอร คัมปะณี (ประเทศ
ไทย) จํากัด  
บริษัท ฟอรด เซลส แอนดเซอรวิส 
ประเทศไทย จํากัด  
บริษัทฟอรด โอเปอเรช่ัน ประเทศไทย 
จํากัด บริษัทออโต อัลลายแอนซ ประเทศ
ไทย จํากัด 
ไปรษณียอิเล็กทรอนิกส  
วันที่ 30 กันยายน 2560 

โปรดดูผลการพจิารณาตาม 1) 

 ขอเสนอให เครื่องวิทยุคมนาคมระบบเรดารที่ใชติดต้ังใน
รถยนต (Vehicle Radar) ไดรับยกเวนไมตองไดรับ
ใบอนุญาตคา ซึ่งเครื่องวิทยุคมนาคม เน่ืองจาก 

1) ระบบธุรกจิจัดจําหนายยานยนตในประเทศไทย 
บริษัทเจาของตราสินคาและผลิตภัณฑ (Brand 
owner) ดังเชน บริษัท เมอรเซเดส-เบนซ 
(ประเทศไทย) จํากัด ที่เปนผูจัดจําหนายรถยนต
ย่ีหอ เมอรเซเดส-เบนซ ในประเทศไทยน้ัน         
ในการประกอบธุรกจิ บริษัทฯ จะมีการแตงต้ังผู
จัดจําหนายอยางเปนทางการ (ดีลเลอร) ซึ่งเปน
แตเพียงนิติบุคคลหน่ึง เพื่อดําเนินการจัด

บริษัท เมอรเซเดส-เบนซ (ประเทศไทย) 
จํากัด 
ไปรษณียอิเล็กทรอนิกส  
วันที่ 29 กันยายน 2560 

โปรดดูผลการพจิารณาตาม 1) 
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จําหนายรถยนตย่ีหอเมอรเซเดส-เบนซ ทั่ว
ประเทศอีกทอดหน่ึง โดยลักษณะธุรกิจและ
วัตถุประสงคในการดําเนินธุรกิจของผูจัด
จําหนายของบริษัท ฯ คือการจัดจําหนายรถยนต
และการใหบริการหลังการขายแกลกูคาผูซือ้
รถยนต  มิไดมุงขายซึ่งอุปกรณเครื่องวิทยุ
คมนาคมแตอยางใด 

2) ใน ประกาศ กทช. เรือ่ง การคาเครื่องวิทยุ
คมนาคม ขอ 12 (2) ไดกําหนดวาใหสงมอบ
เครื่องวิทยุคมนาคมใหแกผูซื้อ เมื่อผูซื้อไดรบั
ใบอนุญาตใหคาเครื่องวิทยุคมนาคมแลวเทาน้ัน   
ทําใหผูจัดจําหนายรถยนตทั่วประเทศ (ดีลเลอร) 
ของบริษัทฯ ตองดําเนินการขอใบอนุญาตคา
เครื่องวิทยุคมนาคม กอนที่ทางบริษัทฯ  ซึ่งเปน
ผูขออนุญาตนําเขา Vehicle Radar จะสามารถ
จําหนายตอใหกับดีลเลอรเพื่อใชเปนอะไหล
ทดแทนใหกบัรถยนตของลูกคาได  

3) เมื่อผูจัดจําหนายรถยนตทั่วประเทศ (ดีลเลอร) 
ไดรับใบอนุญาตคาเครื่องวิทยุคมนาคมแลว ก็
จะตองมีภาระในการปฏิบัติตามเงื่อนไขของ
ใบอนุญาตคาเครือ่งวิทยุคมนาคม  ดังเชน การ
จัดทําบญัชีแสดงรายการเครื่องวิทยุคมนาคม  
การบันทึกช่ือผูซื้อและรายละเอียดเครือ่งวิทยุ
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คมนาคม และการตอใบอนุญาตคาเครื่องวิทยุ
คมนาคมทุกป 

4)  ดังน้ัน เพื่อเปนการลดภาระของผูจัดจําหนาย
รถยนต และเพิม่ความคลองตัวในการดําเนิน
ธุรกิจ บริษัทฯ จึงขอเสนอใหยกเวนใบอนุญาต
คา สําหรับเครื่องวิทยุคมนาคมระบบเรดารที่ใช
ติดต้ังในรถยนต (Vehicle Radar)  

5) ทั้งน้ี บริษัทเมอรเซเดส-เบนซ (ประเทศไทย) 
จํากัด ที่เปนผูขอรับใบอนุญาตนําเขา Vehicle 
Radar  ยังคงยินดีที่จะปฏิบัติตามเงื่อนไขของ
ประกาศ กทช.เรือ่งการนําเขาเครื่องวิทยุ
คมนาคม ที่กําหนดใหผูนําเขาตองไดรับ
ใบอนุญาตใหคาเครื่องวิทยุคมนาคมกอนย่ืนคํา
ขอรับใบอนุญาตนําเขาเครื่องวิทยุคมนาคมตอไป  
เพื่อใหทางสํานักงาน กสทช. สามารถควบคุม
กํากับดูแลการนําเขาไดอยางถูกตองและ
เหมาะสม   

สิทธิการคุมครองการ
รบกวน (ขอ 6) 

-  เพิ่มเงื่อนไขกรณีเครื่องวิทยุคมนาคมระบบ
เรดารที่ ใช ติ ด ต้ัง ในรถยนต  ( Vehicle 
Radar) คลื่นความถ่ี 22.00 – 24.05 GHz 
24.05 – 24.25 GHz และ 24.25 – 
26.65 GHz หากกอใหเกิดการรบกวน
ระดับรุนแรงตอการใชคลื่นความถ่ีอื่นที่
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แนวทางดําเนินการตอไปของ กสทช. 

ไดรับอนุญาตในบริ เวณใดบริ เวณหน่ึง 
ผูใชเครื่องวิทยุคมนาคมตองระงับการใช
เครื่องวิทยุคมนาคมที่กอใหเกิดการรบกวน
ในบริเวณน้ันโดยทันที เน่ืองจากไมไดรับ
สิทธิการคุมครองการรบกวนและเพื่อให
เงื่ อนไขสอดคลองกับประกาศอื่นที่ มี
ลักษณะเดียวกัน 

บทเฉพาะกาล (ขอ 8) เห็นดวยกับการอนุญาตใหทําหรอืนําเขา Vehicle Radar 
ในยานความถ่ี 22.00 -24.05 GHz และ 24.25 - 26.65 
GHz  เพื่อติดต้ังในรถยนตใหมไดไมเกินวันที่ 31 ธันวาคม 
2566 

สมาคมอุตสาหกรรมยานยนตไทย 
หนังสือเลขที่ ที.เอ.ไอ.เอ. 071-004/2560 

ลงวันที่ 27 กันยายน 2560 

 

ต้ังแต 1 มกราคม 2567  ขอเสนอใหทางสํานักงาน 
กสทช. อนุญาตใหทําหรือนําเขา  Vehicle Radar ใน
ยานความถ่ี 22.00 -24.05 GHz และ 24.25 - 26.65 
GHz เพื่อใชงานภายในประเทศไดเฉพาะกรณีสํารองไว
เพื่อเปนอะไหลทดแทนเทาน้ัน  โดยไมจํากัดระยะเวลา  
แตอาจกําหนดเปนปริมาณที่อนุญาตใหทําหรือนําเขาได
ตอครั้ง และ/หรือตอป เชนเดียวกับที่ทางสํานักงาน
มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมกําหนดการอนุญาต
เฉพาะครั้งใหกบักระจกนิรภัยเพือ่ใชเปนอะไหลทดแทน 
โดยอนุญาตใหนําเขาครั้งละไมเกิน 50 แผน/ประเภท/
หมายเลขช้ินสวน และไมเกิน 200 แผน/ประเภท/
หมายเลขช้ินสวน/รอบป   ดังเหตุผลตอไปน้ี                                

 - 2) ยืนยันการกําหนดจํานวนสําหรับการ
ทําหรอืนําเขาซึง่เครือ่งวิทยุคมนาคม
เพื่อใชงานภายในประเทศ ต้ังแตป 
2567 เปนตนไป ไมเกินรอยละ 10 ของ
จํานวนเครื่องวิทยุคมนาคมที่ไดรบั
อนุญาตใหทําหรือนําเขาเพื่อใชงาน
ภายในประเทศในแตละรุน ณ วันที่ 31 
ธันวาคม 2566 

- 3) อยางไรก็ตาม ไดปรับปรงุใหมีความ
ยืดหยุนมากข้ึนในกรณีที่ปรากฏวามี
ความจําเปนตองขอรบัใบอนุญาตทํา
หรือนําเขาซึ่งเครื่องวิทยุคมนาคมเพื่อใช
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1) เน่ืองจากการใชงานรถยนตในประเทศไทยไมไดมีการ
จํากัดอายุการใชงาน ดังน้ันบริษัทผูผลิตและจําหนาย
รถยนตมีหนาที่และความรบัผิดชอบในการใหบริการหลัง
การขาย ที่จะตองมอีะไหลทดแทนไวรองรบัในกรณีที่
ลูกคามีเหตุใหตองเปลี่ยนอะไหลทดแทนช้ินใดช้ินหน่ึง   
ซึ่งโดยปกติของการใชรถยนตในประเทศไทย บริษัท
รถยนตจะตองมีการเตรียมอะไหลทดแทนไวรองรับอยาง
นอย 10 ป หลงัจากปสุดทายทีจ่ําหนายรถในแตละรุน                      
2) Vehicle Radar ในยานความถ่ี 22.00 -24.05 GHz 
และ 24.25 - 26.65 GHz  ที่สมาชิกของสมาคมฯ ได
นําเขามาใชงานอยูน้ัน ถูกติดต้ังอยูในบรเิวณกันชนหลัง
เพื่อทําหนาที่ตรวจจบัวัตถุในจุดอับสายตา (Blind spot 
detection)  ซึ่งอุปกรณทีอ่ยูในตําแหนงดังกลาวมีโอกาส
สูงทีจ่ะเสียหายจากการเกิดอุบัติเหตุทางทองถนน   
3) ลักษณะการดําเนินธุรกจิของบริษัทรถยนตในประเทศ
ไทยมี 2 รปูแบบ  แบบที่ 1 คือบริษัทผูผลิต จําหนายและ
ใหบรกิารหลงัการขายเปนนิติบุคคลเดียวกัน    แบบที่ 2 
คือ บริษัทผูผลิตรถยนตเปนนิติบุคคลหน่ึง  และบริษัท
จําหนายรถและใหบรกิารหลงัการขายเปนอกีนิติบุคคล
หน่ึง   ดังน้ัน การจํากัดการอนุญาตไมเกินรอยละ 10 
ของแตละนิติบุคคลที่เปนผูขออนุญาตทําหรอืนําเขา 
Vehicle Radar จะเปนปริมาณที่ไมเหมาะสมและไม
เพียงพอ โดยเฉพาะบริษัทที่ดําเนินธุรกจิในรปูแบบที่ 2 ที่

งานภายในประเทศเพิม่เติม สําหรับ
เครื่องวิทยุคมนาคมรุนที่ไดมีการทําหรือ
นําเขาเพื่อใชงานภายในประเทศครบ
จํานวนแลว โดย กสทช. อาจพจิารณา
อนุญาตใหทําหรือนําเขาซึ่งเครื่องวิทยุ
คมนาคมรุนดังกลาวเพื่อใชงาน
ภายในประเทศเฉพาะกรณีสํารองไวเพือ่
เปนอะไหลทดแทนเพิม่เติมเทาที่จําเปน
และเหมาะสมเทาน้ัน 

- 4) จํานวนรอยละ 10 จะพจิารณาในแต
ละรุนของเครื่องวิทยุคมนาคมน้ัน นับ
รวมกันสําหรบัผูประกอบการทุกรายใน
ประเทศ ทั้งน้ี ไดปรบัถอยคําใหชัดเจน
ข้ึน ดังน้ี “ใหย่ืนขอรับใบอนุญาตทํา
หรือนําเขาซึ่งเครื่องวิทยุคมนาคมเพื่อใช
งานภายในประเทศไดเฉพาะกรณีสํารอง
ไวเพื่อเปนอะไหลทดแทนเทาน้ัน ไมเกิน
รอยละ 10 ของจํานวนเครื่องวิทยุ
คมนาคมที่ไดรับอนุญาตใหทําหรอื
นําเขาเพื่อใชงานภายในประเทศในแต
ละแบบ/รุน ณ วันที่ 31 ธันวาคม 
2566” 
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มีการแยกบริษัทจําหนายรถและใหบริการหลังการขาย
ออกเปนอีกนิติบุคคลหน่ึงซึ่งมีการขออนุญาตทําหรอื
นําเขา Vehicle Radar เพื่อเปนอะไหลทดแทนกอนป 
2567 ในปริมาณไมมากอยูแลว  เมื่อเทียบกับบริษัทที่
เปนผูผลิตรถยนต 

ต้ังแต 1 มกราคม 2567 ขอเสนอใหทางสํานักงาน 
กสทช. อนุญาตใหทําหรือนําเขา Vehicle Radar ในยาน
ความถ่ี 22.00-24.05 GHz และ 24.25-26.65 GHz เพื่อ
ใชงานภายในประเทศไดเฉพาะกรณีสํารองไวเพื่อเปน
อะไหลทดแทนเทาน้ัน โดยไมจํากัดระยะเวลา แตอาจ
กําหนดเปนปริมาณที่อนุญาตใหทําหรอืนําเขาไดตอครั้ง 
และ/หรือตอป เชนเดียวกับทีท่างสํานักงานมาตรฐาน
ผลิตภัณฑอุตสาหกรรมกําหนดการอนุญาตเฉพาะครั้ง
ใหกับกระจกนิรภัยเพื่อใชเปนอะไหลทดแทน โดยอนุญาต
ใหนําเขาครั้งละไมเกิน 50แผน/ประเภท/หมายเลข
ช้ินสวน และไมเกิน 200 แผน/ประเภท/หมายเลข
ช้ินสวน/รอบป ดังเหตุผลตอไปน้ี 

1. เน่ืองจากการใชงานรถยนตในประเทศไทยไมได
มีการจํากัดอายุการใชงาน ดังน้ันบริษัทผูผลิต
และจําหนายรถยนตมหีนาที่และความ
รับผิดชอบในการใหบริการหลังการขาย ที่
จะตองมีอะไหลทดแทนไวรองรบัในกรณีที่ลกูคา

บริษัท เชฟโรเลต เซลส (ประเทศไทย) 

จํากัด 

หนังสือที่ รส 22/2560  

ลงวันที่ 29 กันยายน 2560 

โปรดดูผลการพจิารณาตาม 2) 3) และ 4) 
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มีเหตุใหตองเปลี่ยนอะไหลทดแทนช้ินใดช้ินหน่ึง 
ซึ่งโดยปกติของการใชรถยนตจะตองมกีารเตรียม
อะไหลทดแทนรองรบัอยางนอย 10 ป หลังจาก
ปสุดทายที่จําหนายรถในแตละรุน 

2. Vehicle Radar ในยานความถ่ี 22.00-24.05 
GHz และ 24.25-26.65 GHz ที่บริษัทฯได
นําเขามาใชงานอยูน้ัน ถูกติดต้ังอยูในบริเวณมุม
กันชนหลังดานซายและขวา โดยรถยนต 1 คัน
จะมี Vehicle Radar ในยานความถ่ีน้ี 2 ช้ินเพื่อ
ทําหนาที่ตรวจจบัวัตถุในจุดอับสายตา (Blind 
spot detection) ซึ่งอปุกรณที่อยูในตําแหนง
ดังกลาวมีโอกาสสูงที่จะเสียหายจากการเกิด
อุบัติเหตุทางทองถนน ซึ่งเปนปจจัยที่ไมสามารถ
ควบคุมหรือคาดการณได 

3. ปจจุบันบริษัท เจอเนอรลั มอเตอรส(ประเทศ
ไทย) จํากัด ซึ่งเปนบริษัทในเครือ เปนผูขอ
อนุญาตนําเขา Vehicle Radar เพื่อผลิตรถยนต 
Chevrolet และบริษัท เชฟโรเลต เซลส 
(ประเทศไทย) จํากัด เปนผูขออนุญาตนําเขา 
Vehicle Radar มาเพื่อเปนอะไหลทดแทน
เทาน้ัน การจํากัดการอนุญาตไมเกินรอยละ 10 
ของแตละนิติบุคคลที่เปนผูขออนุญาตทําหรอื
นําเขา Vehicle Radar จะเปนปริมาณที่ไม
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ผูเสนอความคิดเห็น ความคิดเห็น/ขอเสนอแนะ ผูแสดงความเห็น/หนวยงาน ผลการพิจารณา/ 

แนวทางดําเนินการตอไปของ กสทช. 

เหมาะสมและไมเพียงพอ โดยทางบริษัท เชฟโร
เลต เซลส (ประเทศไทย) จํากัด จะมีการนําเขา 
Vehicle Radar เพื่อเปนอะไหลทดแทนใน
ปริมาณที่ไมมากอยูแลวจากปจจุบันจนถึงสิ้นป 
2566 ดังน้ันการจํากัดปริมาณที่อนุญาตให
นําเขาตอไดเพียงรอยละ 10 ของปริมาณ
ดังกลาว จะมีจํานวนที่นอยมากและอาจไมเพียง
พอที่จะรองรบัรถยนตของบริษัทฯ ทีอ่นุญาตการ
ใชงานไดโดยไมจํากัดอายุในประเทศไทย  

4. ทั้งน้ี ปรมิาณ Vehicle Radar ในชวงคลื่น
ดังกลาวภายหลังป 2566 จะไมมกีารเพิ่มข้ึนอยู
แลวตามเงื่อนไขการขอรบัใบอนุญาตทําหรือ
นําเขาเพื่อใชงานในประเทศ (ติดต้ังในรถยนต
ใหม) ไดไมเกิน31 ธันวาคม 2566 แตจะคอยๆ
ลดปริมาณลงตามอายุของรถยนตทีจ่ะคอยๆ
หมดสภาพและถูกเลิกใชงานไป การอนุญาตให
ทําหรอืนําเขาเพือ่เปนอะไหลทดแทนจะเปน
เพียงการสํารองจําหนายเพื่อแทนที่อปุกรณ
ดังกลาวที่ติดต้ังในกรณีทีม่ีการชํารุดเสียหาย
เทาน้ัน 
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ผูเสนอความคิดเห็น ความคิดเห็น/ขอเสนอแนะ ผูแสดงความเห็น/หนวยงาน ผลการพิจารณา/ 

แนวทางดําเนินการตอไปของ กสทช. 

 รางประกาศหลกัเกณฑฯ ขอ8. บทเฉพาะกาล เน่ืองจาก
การดําเนินธุรกิจของกลุมบริษัทฟอรดฯมีการแบง
ออกเปนหลายบริษัทดังกลาว บริษัทฟอรดโอเปอเรช่ันฯ
ซึ่งดูแลบรกิารหลงัการขายและอะไหล จะนําเขาเรดาร
รถยนตเพื่อเปนอะไหลเทาน้ันซึ่งจะมจีํานวนนอยกวา
บริษัททีเ่ปนโรงงานประกอบรถยนตเปนอยางมาก การ
คํานวนปริมาณอะไหลทดแทนไมเกินรอยละสบิ หลงัจาก
วันที่ 1 มกราคม 2567 จึงไมควรคํานวนจากรายบริษัท
แตละนิติบุคคล แตควรคํานวนปริมาณจากกลุมบริษัท
ทั้งหมด 

กลุมบริษัทฟอรด (ประเทศไทย)จํากัด 
ประกอบดวย 
บริษัทฟอรด มอเตอร คัมปะณี (ประเทศ
ไทย) จํากัด  
บริษัท ฟอรด เซลส แอนดเซอรวิส 
ประเทศไทย จํากัด  
บริษัทฟอรด โอเปอเรช่ัน ประเทศไทย 
จํากัด บริษัทออโต อัลลายแอนซ ประเทศ
ไทย จํากัด 
ไปรษณียอิเล็กทรอนิกส  
วันที่ 30 กันยายน 2560 

- โปรดดูผลการพจิารณาตาม 4) 
หากพิจารณาจํานวนเครื่องวิทยุคมนาคม

จากกลุมบริษัทจะมีความยุงยากในการ

กํากับดูแล เน่ืองจากจะมีภาระเพิ่มเติมใน

การพสิูจนความเช่ือมโยงของนิติบุคคลที่

จะถือวาอยูในกลุมบริษัทเดียวกัน 

ประเด็นอื่นๆ   ปรับปรงุรปูแบบของ (ราง) ประกาศ ตาม
เเนวปฏิบัติการรางประกาศของสํานักงาน 
กสทช. 
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2. (ราง) ประกาศ เร่ืองมาตรฐานทางเทคนิคของเคร่ืองวิทยุคมนาคมระบบเรดารท่ีใชติดต้ังในรถยนต(Vehicle Radar) 

ประเด็น ความคิดเห็น/ขอเสนอแนะ ผูแสดงความเห็น/หนวยงาน 
ผลการพิจารณา/ 

แนวทางดําเนินการตอไปของ กสทช. 

อารัมภบท    

กําลังสงยานความถ่ี
วิทยุใชงาน 22.00 
26.65 GHz 

To get a clearer representation of different 

radar sensor types, to have conditions 

compatible with those in Europe and in the 

united states, and to avoid that narrowband 

automotive radar in the frequency range 24.05 

GHz to 24.25 GHz cannot be used in Thailand 

any more, Hella proposes the following three 

improvements to TS 1011: 

1. Cover narrowband automotive radar 

sensors in the frequency range 24.05 

GHz to 24.25 GHz and ultra-wideband 

automotive radar sensors in the 

frequency range 22.0 GHz to 26.65 GHz 

by two separate sub-sections of section 

2.1. 

 
 

Hell KGaA Hueck & Co., Germany 

หนังสือลงวันที่ 28 กันยายน 2560 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

สํานักงานฯไดแบงชวงความถ่ีใชงานในขอ 

2.1 ของรางประกาศฯดังน้ี 

2.1.1 เปนยานความถ่ี 22.00-26.65 

GHz ใชเทคโนโลยี Ultra wide band 

และสําหรบัยานความถ่ี 24.05-24.25 

GHz ซึ่งใชเทคโนโลยี Narrow band  

โดยอางอิงจากมาตรฐานยุโรปตาม

มาตรฐาน ดังน้ี 

1) ยานความถ่ี 22.00-26.65 GHz ใช

เทคโนโลยี Ultra wide band 
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ประเด็น ความคิดเห็น/ขอเสนอแนะ ผูแสดงความเห็น/หนวยงาน 
ผลการพิจารณา/ 

แนวทางดําเนินการตอไปของ กสทช. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(1) EN 302 288 สําหรับยาน

ความถ่ี 24.25-26.65 ที่ใช

เทคโนโลยี Ultra wide band 

(2) EN 302 288-1 สําหรบัยาน

ความถ่ี 22.00-26.65 GHz ที่ใช

เทคโนโลยี Ultra wide band 

(ซึ่งจะครอบคลมุยานความถ่ี 22 

GHz ตามมติทีป่ระชุม กทค. ครั้ง

ที่ 15/2559 วันพุธที่ 6 กรกฎาคม 

2559 ที่อนุมัติใหบริษัท เจเนอรัล 

มอเตอรส (ประเทศไทย) จํากัด ใช

เครื่องวิทยุคมนาคมระบบเรดารที่ใช

ติดตั้งในรถยนต (Vehicle Radar) 

ใชงานในยานความถี่วิทยุ 22.00-

26.65 GHz) 

2) 24.05-24.25 GHz ใชเทคโนโลยี 

Narrow band อางอิงมาตรฐานยุโรป

ตาม EN 302 858  
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ประเด็น ความคิดเห็น/ขอเสนอแนะ ผูแสดงความเห็น/หนวยงาน 
ผลการพิจารณา/ 

แนวทางดําเนินการตอไปของ กสทช. 

2. For narrowband automotive radar 

sensors in the frequency range 24.05 

GHz to 24.25 GHz remove the condition 

in sub-section 2.1.1, item 1.2), on a 

maximum 10% duty cycle. 

 

 

 

สํานักงานฯไดอางอิงการเขาใชยาน

ความถ่ี 24.05-24.25 GHz ตามเงือ่นไขที่ 

2 โดยการอางองิจาก EN 302 288 ซึ่ง

กําหนดใหมกีําลงัสง 20 dBm และ

ปรับเปลี่ยนเงื่อนไขที่ 2 ในรางประกาศ

ใหมีความสอดคลองกับมาตรฐาน FCC  

โดยสามารถเลอืกใชเงื่อนไขที่ 1 

(มาตรฐานยุโรป) หรอืเงือ่นไขที่ 2 

(มาตรฐานอเมริกา) เพียงเงื่อนไขเดียว

เทาน้ัน 
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ประเด็น ความคิดเห็น/ขอเสนอแนะ ผูแสดงความเห็น/หนวยงาน 
ผลการพิจารณา/ 

แนวทางดําเนินการตอไปของ กสทช. 

 

 

Continental 
Division Chassis & Safety 
ADC Automotive Distance Control 
Systems GmbH 
ไปรษณียอิเล็กทรอนิกส  
วันที่ 18 ตุลาคม 2560 

สํานักงานฯไดเพิม่เงื่อนไขกําลงัสงที่

สามารถใชงานไดและการแพรคลื่นนอก

ยานความถ่ีตามมาตรฐานของ FCC ใน

รางประกาศฯ 
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ประเด็น ความคิดเห็น/ขอเสนอแนะ ผูแสดงความเห็น/หนวยงาน 
ผลการพิจารณา/ 

แนวทางดําเนินการตอไปของ กสทช. 

การแพรนอกยาน
ความถ่ีใชงาน 22.00 
– 24.05 GHz 

3. For narrowband automotive radar 
sensors in the frequency range 24.05 
GHz to 24.25 GHz remove the condition 
in sub-section 2.1.1, item 3), on vertical 
plane transmitter emissions in the band 
23.6 GHz to 24.0 GHz. 

 

Hell KGaA Hueck & Co., Germany 

หนังสือลงวันที่ 28 กันยายน 2560 

สํานักงานฯไดอางอิงการแพรแปลกปลอม

นอกยานสําหรบั ยานความถ่ี 23.6-24.0 

GHz ตามมาตรฐานยุโรป EN 302 858 

 

 
 

Continental 
Division Chassis & Safety 
ADC Automotive Distance Control 
Systems GmbH 
ไปรษณียอิเล็กทรอนิกส  
วันที่ 18 ตุลาคม 2560 

สํานักงานฯไดเพิม่เงื่อนไขการแพรนอก

ยานความถ่ีใชจากเครื่องวิทยุคมนาคม

ระบบเรดารสําหรบัติดต้ังในรถยนต 

(Vehicle radar) ของภาคสง ยานคลื่น

ความถ่ี ๒๔.๐๕ – ๒๔.๒๕ กิกะเฮิรตซ 

(GHz) ตามาตรฐาน FCC 15.249 และได

เพิ่มความชัดเจนสําหรับการแพรนอกยาน

ความถ่ีใชจากเครื่องวิทยุคมนาคมระบบ

เรดารสําหรับติดต้ังในรถยนต (Vehicle 

radar) ของภาคสง ยานคลื่นความถ่ี 

๒๔.๐๕ – ๒๔.๒๕ กิกะเฮริตซ (GHz) 

การแพรคลื่นใน
ระนาบแนวต้ัง 23.6 
GHz – 24.0 GHz 
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ยานความถ่ีวิทยุใชงาน 
76 – 77 GHz 

   

ยานความถ่ีวิทยุใชงาน 
77 – 81 GHz 

   

มาตรฐานทางเทคนิค
ดานความ ปลอดภัย
ทางไฟฟา 

 
 
 

  

มาตรฐานทางเทคนิค
ดานความ ปลอดภัย
ตอสุขภาพของมนุษย 
จากการใชเครื่องวิทยุ
คมนาคม 

 
 
 
 

  

การแสดงความ
สอดคลองตาม 
มาตรฐาน 

 
 
 

  

อื่นๆ Since radar sensors in the frequency range 

24.05 GHz to 24.25 GHz have a lower price 

compared to those operation in other 

frequency ranges (for example 76 GHz to 77 

GHz) , they  allow car manufacturers to offer 

new, advanced warning functions against 

dangerous driving scenarios also to users of 

Hell KGaA Hueck & Co., Germany 

หนังสือลงวันที่ 28 กันยายน 2560 
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small, compact and medium sized vehicles. A 

broad employment helps to better master 

today’s overall traffic complexity and thus 

means an advantage for the road safety 

worldwide. 

The frequency range 24.05 GHz to 24.25 GHz is 

available for narrow automotive radars without 

time limitation in nearly all countries of the 

world. 

In Europe, for example, narrowband 

automotive radars in the frequency range 24.05 

GHz to 24.25 GHz are regulated according to 

the following documents and standards: 

ERC recommendation 70-03 on short range 

device (SRDs), annex 5(on Transport and traffic 

telematics (TTT), frequency bands f1, f2, f3; 

European commission decision 2006/771/ec 

(latest amendment by commission 

 

 

 

 

ในรางประกาศไมไดกําหนดเวลาการใช

งานในยานความถ่ีดังกลาว 
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implementing decision 2013/752/eu, frequency 

bands 66, 69a/69b, 70b); 

Harmonized standard ETSI EN 302 858 

In the United States, for example, narrowband 

automotive radar in the frequency range 24.05 

GHz to 24.24 GHz are regulated according to 

the following documents and standards: 

Fcc rule section 15.249 (in-band emissions) 

Fcc rule section 15.209 (out-of-band emission) 

Narrowband automotive radar sensors in the 

frequency range 24.05 GHz to 24.25 GHz must 

be clearly  distinguished from ultra-wideband 

radar sensors in the frequency 22.0 GHz to 

26.65 GHz. Because of that, ultra-wideband 

radar sensors in the frequency 22.0 GHz to 

26.65 GHz are regulated by separate 

documents and standards in Europe (ERC Rec 

70-03, annex 5, frequency bands c1, c2, ECC 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



สรุปผลการรับฟงความคิดเหน็ของผูมีสวนไดเสียและประชาชนท่ัวไปตอ (ราง) ประกาศ กสทช. เรื่อง การอนุญาตใหใชเครื่องวิทยคุมนาคมระบบเรดารท่ีใชติดต้ังในรถยนต (Vehicle Radar) และ (ราง)ประกาศ เรื่องมาตรฐานทางเทคนคิของเครื่องวิทยุคมนาคมระบบเรดาร           
ท่ีใชติดต้ังในรถยนต(Vehicle Radar) 

   21 | 22 
 

ประเด็น ความคิดเห็น/ขอเสนอแนะ ผูแสดงความเห็น/หนวยงาน 
ผลการพิจารณา/ 

แนวทางดําเนินการตอไปของ กสทช. 

Dec (04), EN 302 288-1) and in the united 

states (FCC Rule Section 15.515). 

Unfortunately, the draft new version of NBTC 

TS 1011 covers narrowband radars and ultra-

wideband radar in a single joint sub-section 

2.1.1. that does not properly express the fact 

that narrowband radars and ultra-wideband 

radars are two different types of radars, and 

may also cause irritation in the future when 

ultra-wideband radars are phased-out. 

Furthermore, in that sub-section 2.1.1, to our 

understanding new technical conditions are 

given for narrowband automotive radar sensors 

in the frequency band 24.05 GHz to 24.25 GHz 

which are deviation from respective technical 

conditions in Europe and in the united states 

(condition on max. 10% duty cycle for in-band 

emission, conditions would prevent 

narrowband automotive radar in the frequency 

 

 

สํานักงานฯ ไดปรบัปรุงใหมีความ

สอดคลองการใชงานทั้งมาตรฐานยุโรป 

และมาตรฐานอเมริกา โดยเพิ่มขอกําหนด

ของ FCC 
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range 24.05 GHz to 24.25 GHz from being used 

in Thailand. 

 

 

 


