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สรุปผลการรับฟังความคิดเหน็ของผู้มีส่วนได้เสียและประชาชนทั่วไป  
ต่อ (ร่าง) ประกาศ กสทช. เรื่อง มาตรฐานทางเทคนคิของเครื่องโทรคมนาคมและอปุกรณ์ ส าหรบัเครื่องวิทยคุมนาคมลูกข่ายในกิจการเคลื่อนที่ทางบก  

ระบบโทรศพัท์เคลื่อนที่แบบรังผึง้ ซึ่งใชเ้ทคโนโลยี GSM–R 
ระหว่างวันที่ 22 พฤษภาคม 2566 ถึงวันที่ 20 กรกฎาคม 2566 

และการประชมุรับฟังความคิดเห็นของผูม้ีส่วนได้เสียและประชาชนทั่วไป เมื่อวันที่ 28 มิถุนายน 2566 
ณ ห้องประชมุ 5011 ส านักงาน กสทช. 

ความคิดเหน็/ข้อเสนอแนะ ผู้แสดงความเห็น/หน่วยงาน 
1. ความเหมาะสมของขอบข่าย 
1.1 1) การครอบคลุมพื้นที ่

มาตรฐาน GSM-R ส าหรับระบบรถไฟในประเทศไทยควรมีความเหมาะสมในการครอบคลุมพื้นที่ทีใ่ช้งานของระบบรถไฟ ซึ่งควร
รวมถึงพ้ืนที่ทางรางทั้งหมดที่รถไฟเดินทางผ่าน 
2) ความเสถียรภาพ 
มาตรฐาน GSM-R ควรมีความเสถียรภาพสูงเพื่อให้ระบบสื่อสารท างานได้อย่างต่อเนื่องและเช่ือถือได้ในสภาวะการท างานที่
แปรปรวน เช่น รถไฟเคลื่อนที่ด้วยความเร็วสูง หรือการเดินรถในสภาวะที่มีสภาพแวดล้อมเปลี่ยนแปลงอย่างต่อเนื่อง 
3) ความเหมาะสมกับการใช้งานในรถไฟ 
มาตรฐาน GSM-R ควรถูกออกแบบให้เหมาะสมกับการใช้งานในระบบรถไฟ รวมถึงการสื่อสารระหว่างสถานีรถไฟและรถไฟ  
การสื่อสารระหว่างรถไฟ และการสื่อสารฉุกเฉินในกรณีเกิดภัยได้ภัยร้ายในระบบรถไฟ 
4) ความปลอดภัยในการสือ่สาร 
4.1) การเข้ารหัสข้อมูล: มาตรฐาน GSM-R ควรมีระบบการเข้ารหัสข้อมูลที่เหมาะสมเพื่อป้องกันการเข้าถึงและการรบกวนข้อมูล 
ที่ส่งผ่านระบบสื่อสาร 
4.2) ระบบสื่อสารฉุกเฉิน: มาตรฐาน GSM-R ควรมีระบบสื่อสารฉุกเฉินที่มีความน่าเชื่อถือและมีประสิทธิภาพ รวมถึงการติดต่อกับ
ศูนย์ควบคุมและการรายงานสถานการณ์ฉุกเฉินอย่างรวดเร็ว 
5) ความสามารถในการเช่ือมต่อกับระบบอื่น 
5.1) การเช่ือมต่อกับระบบจัดการรถไฟ: มาตรฐาน GSM-R ควรสามารถเช่ือมต่อและร่วมท างานกับระบบจัดการรถไฟอื่น ๆ ที่ใช้ใน
ประเทศไทย เพื่อการควบคุมและจัดการระบบรถไฟที่มีประสิทธิภาพ 
5.2) การเช่ือมต่อกับระบบสื่อสารอื่น: มาตรฐาน GSM-R ควรมีความสามารถในการเชื่อมต่อกับระบบสื่อสารอื่นที่ใช้ในระบบ
การจราจรหรอืการด าเนินงานที่เกี่ยวข้องในประเทศไทย เพื่อให้การสื่อสารเป็นไปอย่างรวดเร็วและมีประสิทธิภาพ 

นายอลงกต นาบ ารุง 
MHPM company Limited 
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ความคิดเหน็/ข้อเสนอแนะ ผู้แสดงความเห็น/หน่วยงาน 
6) การรองรับความต้องการของภาษา 
ระบบสื่อสารหลายภาษา: หากมีความจ าเป็น มาตรฐาน GSM-R ควรรองรับการสื่อสารในหลายภาษาเพ่ือให้สามารถสื่อสารระหว่าง
บุคคลที่ใช้ระบบรถไฟในประเทศไทยได้อย่างมีประสิทธิภาพและปราศจากข้อผิดพลาด 
 
สิ่งที่ระบุข้างต้นเป็นเพียงตัวอย่างของคุณสมบัติที่ควรพิจารณาในการร่างมาตรฐาน GSM-R ส าหรับระบบรถไฟในประเทศไทย 
องค์กรที่รับผิดชอบต้องการปรับแต่งและเพิ่มเติมรายละเอียดตามเง่ือนไขและความต้องการที่เฉพาะเจาะจงของประเทศไทย 

2. ความเหมาะสมของคลื่นความถี่ 
2.1 การใช้งานคลื่นความถี่ฯ มีความคิดเห็น เสนอให้มีการด าเนินการศึกษาการรบกวนด้านคลื่นความถี่ ระหว่างคลื่นความถี่ GSM-R และ

คลื่นความถี่โครงข่ายโทรศัพท์มือถือที่มีใช้อยู่เดิมในปัจจุบัน (Coexisting interference) ก่อนเริ่มด าเนินการใช้งานจริง เนื่องจากคลื่น
ความถี่ใช้งานในประเทศไทย ไม่เหมือนกับต่างประเทศ การรบกวนกันระหว่างคลื่นความถี่จึงอาจเกิดขึ้น และอาจเป็นเหตุให้การ
ควบคุมการเดินรถไฟฟ้าความเร็วสูงมีความเสี่ยงที่จะเกิดความผิดพลาดในการใช้งานหรืออาจเกิดการรบกวนต่อคุณภาพการให้บริการ 
(Quality of Service) ของผู้ให้บริการโครงข่ายโทรศัพท์มือถือในแนวเส้นทางการเดินรถไฟฟ้าความเร็วสูง มีคุณภาพลดลง 

นายฉัตรชัย เรืองปรีชา 
ศูนย์ทดสอบผลิตภัณฑ์ไฟฟ้าและ
อิเล็กทรอนิกส ์(PTEC), สวทช. 

2.2 ช่วงความถี่ที่ใช้งานในไทยไม่ตรงกับประเทศจีนและประเทศในทวีปยุโรป ดังนั้นอุปกรณ์ที่น าเข้าต้องถูกตั้งค่าความถี่เฉพาะหรือเป็น
อุปกรณ์ที่ผลิตเฉพาะในไทย ดังนั้นผู้ผลิตหรอืผู้น าเข้าอุปกรณ์ต้องแสดงความสอดคล้องตามมาตรฐานด้วยรายงานผลการทดสอบ
ของอุปกรณ์ที่ตั้งค่าความถี่เฉพาะ ซึ่งอุปกรณ์ดังกล่าวต้องถูกท าการทดสอบใหม่ จะไมส่ามารถใช้อุปกรณ์ worldwide ได้ 

2.3 1) คลื่นความถีท่ี่เหมาะสม 
มาตรฐาน GSM-R ส าหรับระบบรถไฟในประเทศไทยควรใช้คลื่นความถีท่ี่เหมาะสมส าหรับการสื่อสารในสภาพแวดล้อมทางรางและ
รถไฟ ซึ่งอาจจะคือคลื่นความถี่ที่เหมาะสมส าหรับภูมิภาคและสภาพภูมิอากาศในประเทศไทย 
2) ความสามารถในการซ้อนทับกัน 
มาตรฐาน GSM-R ควรมคีวามสามารถในการรับมือกับการซ้อนทับกันของคลื่นความถี่จากระบบสื่อสารอ่ืน ๆ ที่ใชใ้นประเทศไทย 
เพื่อให้ระบบสื่อสารของรถไฟท างานได้เสถียรและประสิทธิภาพ 
3) การเป็นส่วนหนึ่งของระบบสื่อสารอ่ืน 
มาตรฐาน GSM-R ควรสามารถเช่ือมต่อและร่วมท างานกับระบบสื่อสารอื่น ๆ ที่ใช้ในการจราจรหรือการด าเนินงานที่เกี่ยวข้องใน
ประเทศไทย เพื่อให้การสื่อสารเป็นไปอย่างรวดเร็วและมีประสิทธิภาพ 
 
 

นายอลงกต นาบ ารุง 
MHPM company Limited 
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ความคิดเหน็/ข้อเสนอแนะ ผู้แสดงความเห็น/หน่วยงาน 
4) การรับมือกับการรบกวนสัญญาณ 
มาตรฐาน GSM-R ควรมีความสามารถในการรับมือกับการรบกวนสัญญาณหรือการชะลอการสื่อสารที่อาจเกิดขึ้นในระบบรถไฟ 
และระบบสื่อสารอื่น ๆ ในสภาพแวดล้อมที่มีความซับซ้อนในประเทศไทย 
 
การเลือกใช้คลื่นความถี่ในมาตรฐาน GSM-R ส าหรับระบบรถไฟในประเทศไทยควรพิจารณาความเหมาะสมในการสื่อสารในระบบ
รถไฟและการรองรับสภาพแวดล้อมทางรางและรถไฟในประเทศไทยอย่างถูกต้องและมีประสิทธิภาพ โดยควรใช้การประเมินและ
ทดสอบเพ่ือยืนยันความเหมาะสมของคลื่นความถี่ก่อนน ามาใช้ในระบบจริง 

3. ความเหมาะสมของมาตรฐานทางเทคนคิ 
3.1 เครื่องลูกข่ายจ าเป็นต้องติดตั้ง filter ที่อุปกรณต์ามมาตรฐานที่ก าหนดหรือไม ่ นายสากล ชอบตรง 

การรถไฟแห่งประเทศไทย 
3.2 การก าหนดก าลังส่งของอุปกรณ์ลูกข่าย 2W และ 8W สามารถปรับเปลี่ยนได้หรือไม ่เนื่องจากบริษัทประเทศจีนแจ้งว่าอุปกรณ์ที่

น าเสนอมีก าลังส่ง 5-15 W 
นายอลงกต นาบ ารุง 
MHPM company Limited 

3.3 1) ความสอดคล้องกับมาตรฐานสากล 
มาตรฐาน GSM-R ส าหรับระบบรถไฟในประเทศไทยควรเป็นมาตรฐานทางเทคนิคที่สอดคล้องกับมาตรฐานสากลทีถู่กต้อง และที่
ได้รับการยอมรับในระดับนานาชาติ เพื่อให้สามารถท างานร่วมกับระบบรถไฟของประเทศอื่น ๆ ที่ใช้มาตรฐานเดียวกันหรือคล้ายกนั 
2) ความสามารถในการรองรับความต้องการของระบบรถไฟ 
มาตรฐาน GSM-R ควรเหมาะสมและสามารถรองรับความต้องการของระบบรถไฟในประเทศไทย รวมถึงการสื่อสารระหว่างสถานี
รถไฟและรถไฟ การสื่อสารระหว่างรถไฟ และการสื่อสารฉุกเฉินในกรณเีกิดภัยได้ภัยร้ายในระบบรถไฟ 
3) ความยดืหยุน่และการตอบสนองต่อการพัฒนา 
มาตรฐาน GSM-R ควรมีความยืดหยุ่นและสามารถตอบสนองต่อการพัฒนาของระบบรถไฟในประเทศไทย โดยสามารถปรับปรุง
และขยายก าลงัของระบบสื่อสารตามความต้องการที่เปลี่ยนไปของระบบรถไฟในอนาคต 
4) ความเสถียรภาพและประสิทธิภาพ 
มาตรฐาน GSM-R ควรมีความเสถียรภาพและประสิทธิภาพสูงเพื่อให้ระบบสื่อสารท างานได้อย่างต่อเนื่องและมีประสิทธิภาพสูง
ส าหรับการควบคุมและจัดการระบบรถไฟในประเทศไทย 
 

นายอลงกต นาบ ารุง 
MHPM company Limited 
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ความคิดเหน็/ข้อเสนอแนะ ผู้แสดงความเห็น/หน่วยงาน 
การร่างมาตรฐานทางเทคนิคในระบบ GSM-R ส าหรับรถไฟในประเทศไทยควรพิจารณาและใช้ความเหมาะสมเหล่านี้เพื่อให้
ระบบสื่อสารสามารถท างานอย่างมีประสิทธิภาพและเป็นไปตามความต้องการของระบบรถไฟในประเทศไทย 

3.4 มาตรฐานทางเทคนิคด้านคลืน่ความถี่มีเพียงแค่มาตรฐานเดียว ดังนั้นเปลี่ยนค าว่า “ตามที่ก าหนดไว้ในมาตรฐานตามข้อหนึ่งข้อใด” 
เป็นค าว่า “ให้เป็นไปตามที่ก าหนดไว้ในมาตรฐาน” 

นายฉัตรชัย เรืองปรีชา 
ศูนย์ทดสอบผลิตภัณฑ์ไฟฟ้าและ
อิเล็กทรอนิกส ์(PTEC), สวทช. 

3.5 เอกสารอ้างอิงข้อ 2 และ 3 ควรเอาออก เนื่องจากไม่ระบุไว้ในประกาศมาตรฐานฉบบันี ้ นายฉัตรชัย เรืองปรีชา 
ศูนย์ทดสอบผลิตภัณฑ์ไฟฟ้าและ
อิเล็กทรอนิกส ์(PTEC), สวทช. 

4. ความเหมาะสมของการแสดงความสอดคล้องตามมาตรฐานทางเทคนิค 
4.1 การแสดงความสอดคล้องตามมาตรฐานทางเทคนิค มีความคิดเห็น เสนอให้ ทวนสอบกับทางคู่สัญญา(ประเทศจีน) อย่างน้อยใน

หัวข้อ ก าลังส่งของเครื่องลูกข่าย และมาตรฐานอ้างอิงที่เครื่องลูกข่ายต้องทดสอบ เพื่อให้มั่นใจว่า คูส่ัญญา(ประเทศจีน)  สามารถ
แสดงความสอดคล้องตามมาตรฐานทางเทคนิคนี้ได้ครบถว้น และไม่คิดค่าใช้จ่ายเพิ่มเติมใดๆ 

นายฉัตรชัย เรืองปรีชา 
ศูนย์ทดสอบผลิตภัณฑ์ไฟฟ้าและ
อิเล็กทรอนิกส ์(PTEC), สวทช. 

4.2 1) ความสอดคล้องกับมาตรฐาน GSM-R 
มาตรฐาน GSM-R ส าหรับระบบรถไฟในประเทศไทยควรเป็นไปตามมาตรฐานทางเทคนิคของ GSM-R ที่ได้รับการยอมรับในระดับ
นานาชาติ ซึ่งรวมถึงข้อก าหนดและระเบียบของระบบสื่อสารที่เกี่ยวข้อง เพื่อให้มีความสอดคล้องและความทันสมัยกบัมาตรฐานที่ใช้
ในระบบรถไฟอื่น ๆ ในทวีปยุโรปและระดับโลก 
2) ความสอดคล้องกับมาตรฐานการสื่อสารอื่นๆ 
มาตรฐาน GSM-R ควรเป็นไปตามมาตรฐานการสื่อสารอ่ืน ๆ ที่ใช้ในระบบการจราจรหรือการด าเนินงานที่เกี่ยวข้องในประเทศไทย 
เพื่อให้สามารถแสดงความสอดคล้องกับระบบอื่น ๆ และสามารถร่วมท างานร่วมกันได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
3) ความเหมาะสมทางเทคนคิ 
มาตรฐาน GSM-R ควรมีความเหมาะสมทางเทคนิคในการรองรับและปรับปรุงระบบสื่อสารในรถไฟในประเทศไทย โดยควร
พิจารณาปัญหาที่อาจเกิดขึ้นในการใช้งานจริง เช่น การรบกวนสัญญาณ เสถียรภาพการสื่อสาร ความเร็ว การรองรับจ านวนผู้ใช้งาน
มากพร้อมกัน เป็นต้น และควรมีการทดสอบและปรับปรุงระบบเพ่ือให้มีประสิทธิภาพสูงสุดในสภาพแวดล้อมในประเทศไทย 
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การร่างมาตรฐานทางเทคนิคในระบบ GSM-R ส าหรับรถไฟในประเทศไทยควรพิจารณาและใช้ความเหมาะสมเหล่านี้เพื่อให้
ระบบสื่อสารสามารถท างานอย่างมีประสิทธิภาพและเป็นไปตามความต้องการของระบบรถไฟในประเทศไทย 
 

5. กรอบเวลาการบังคับใช้ประกาศ 
5.1 กรอบระยะเวลาการบังคับใช้ประกาศ 120 วัน นายอลงกต นาบ ารุง 

MHPM company Limited 
6. อื่นๆ 
6.1 1) การสื่อสารแห่งประเทศไทยควรเข้ามาเกี่ยวข้องกับระบบ GSM-R ในลักษณะการให้บริการและการสนับสนุนดังนี้: 

การจัดการความถี่: กสทช. เป็นหน่วยงานที่มีหน้าที่จัดการและควบคุมความถี่ในประเทศไทย ซึ่งรวมถึงการจัดสิทธิ์ในการใช้คลื่น
ความถี่ที่เกี่ยวข้องกับระบบ GSM-R ในระบบรถไฟ 
การประสานงานกับผู้ให้บริการ: กสทช. เป็นผู้ใช้งานระบบสื่อสารในประเทศไทยและเป็นผู้ที่มีความรู้และความเชี่ยวชาญในการใช้งาน
ระบบ GSM-R ดังนั้น กสทช. ควรมีการประสานงานและการท างานร่วมกับผู้ให้บริการเพื่อสนับสนุนและให้บริการในระบบ GSM-R 
การตรวจสอบและควบคุม: กสทช. ควรมีการตรวจสอบและควบคุมการท างานของระบบ GSM-R เพื่อรักษาความปลอดภัยและความ
น่าเชื่อถือของระบบสื่อสารในระบบรถไฟ โดยตรวจสอบการด าเนินงานของระบบ และด าเนินการแก้ไขปัญหาหากเกิดข้อผิดพลาด
หรือระบบขัดข้อง 
การพัฒนาและปรับปรุง: กสทช. ควรมีการพัฒนาและปรับปรุงระบบสื่อสารในระบบรถไฟเพื่อให้เป็นไปตามความต้องการและ
เทคโนโลยีที่ก้าวหน้า โดยใช้ระบบ GSM-R เป็นแพลตฟอร์มหลักในการสื่อสารและการเชื่อมต่อในระบบรถไฟ  
การฝึกอบรมและการสนับสนุน: กสทช. ควรมีการฝึกอบรมและการสนับสนุนเพื่อเพิ่มความรู้และความเข้าใจในการใช้งานระบบ 
GSM-R ให้กับผู้ใช้งานและบุคลากรที่เกี่ยวข้อง เพื่อให้ระบบสื่อสารในระบบรถไฟท างานได้อย่างมีประสิทธิภาพและปลอดภัย 
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2) ในการก าหนดมาตรฐาน GSM-R เพื่อใช้ในประเทศไทยสามารถด าเนินการตามขั้นตอนต่อไปน้ี: 
การศึกษาและวิเคราะห์: กสทช. ควรท าการศึกษาและวิเคราะห์ความต้องการและความเหมาะสมของระบบ GSM-R ในประเทศไทย 
เช่น พื้นที่การใช้งานทางรถไฟ ความสอดคล้องกับระบบสื่อสารอื่น ๆ และการรับรองทางกฎหมาย 
การสร้างทีมผู้ที่มีความเช่ียวชาญ: กสทช. ควรสร้างทีมผู้ที่มีความเช่ียวชาญที่รวมองค์ความรู้และความเช่ียวชาญทางเทคนิคที่
เกี่ยวข้อง เพ่ือช่วยในกระบวนการก าหนดมาตรฐาน GSM-R 
การสร้างร่างมาตรฐาน: จากการศึกษาและวิเคราะห์ที่ได้รับ กสทช. ควรสร้างร่างมาตรฐาน GSM-R ที่เหมาะสมส าหรับการใช้งานใน
ประเทศไทย รา่งมาตรฐานนี้ควรรวมถึงข้อมูลทางเทคนิค เช่น คลื่นความถี่ที่ใช้งาน การก าหนดขนาดและพื้นที่การใช้งาน และการ
เชื่อมต่อกับระบบสื่อสารอื่น ๆ 
การประชุมและการรับความเห็น: กสทช. ควรจัดประชุมและให้โอกาสให้ผู้เกี่ยวข้องร่วมกันพิจารณาและให้ความเหน็เกี่ยวกับร่าง
มาตรฐาน GSM-R ที่สร้างขึ้น โดยรวมถึงการรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องและผู้ที่จะใช้งานระบบ 
การปรับปรุงและการยอมรับ: หลังจากการประชุมและการรับฟังความเห็นแล้ว กสทช. สามารถปรับปรุงร่างมาตรฐาน GSM-R ตาม
ความเหมาะสมและความจ าเป็น จากน้ันต้องมีกระบวนการยอมรับมาตรฐาน GSM-R จากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง โดยรวมถึงการ
พิจารณาและการอนุมัติร่างมาตรฐานดังกล่าว 
การเผยแพร่และการด าเนินการ: เมื่อมาตรฐาน GSM-R ได้รับการอนุมัติแล้ว กสทช. ควรท าการเผยแพร่และด าเนินการให้ผู้ใช้งาน
ระบบรถไฟในประเทศไทยทราบถึงมาตรฐานนี้ รวมถึงการแนะน าให้ผู้ใช้งานปฏิบัติตามมาตรฐานในการใช้งานระบบ GSM-R อย่าง
ถูกต้องและมีประสิทธิภาพ 
โดยทั้งหมดนี้ควรท าการสอบถามความเห็นและรับฟังผู้ที่เกี่ยวข้องทั้งในระดับนานาชาติและในประเทศไทย เพื่อใหม้ีการพิจารณา
และใช้ประโยชน์ในการก าหนดมาตรฐาน GSM-R ที่สอดคล้องกับความต้องการและสภาพแวดล้อมในประเทศไทยอย่างมี
ประสิทธิภาพและยั่งยืน 

 

 


