
สรุปผลการรับฟงความคิดเหน็ของผูมีสวนไดเสียและประชาชนทั่วไป  
ตอ (ราง) ประกาศ กสทช. เรื่อง มาตรฐานทางเทคนคิของเครื่องโทรคมนาคมและอุปกรณ สาํหรบัเครื่องวิทยคุมนาคมลูกขายในกิจการเคลื่อนที่ทางบก  

ระบบโทรศพัทเคลื่อนที่แบบรังผึง้ ซึ่งใชเทคโนโลยี GSM–R 
ระหวางวันที่ 22 พฤษภาคม 2566 ถึงวันที่ 20 กรกฎาคม 2566 

และการประชมุรับฟงความคิดเหน็ของผูมีสวนไดเสียและประชาชนทั่วไป เม่ือวันที่ 28 มิถุนายน 2566 
ณ หองประชมุ 5011 สํานกังาน กสทช. 

ความคิดเหน็/ขอเสนอแนะ ผูแสดงความเห็น/หนวยงาน ผลการพิจารณา/การดําเนนิการ 
1. ความเหมาะสมของขอบขาย 
1.1 1) การครอบคลุมพ้ืนที ่

มาตรฐาน GSM-R สําหรับระบบรถไฟในประเทศไทยควรมีความเหมาะสมในการ
ครอบคลุมพ้ืนที่ที่ใชงานของระบบรถไฟ ซึ่งควรรวมถึงพ้ืนที่ทางรางทั้งหมดที่รถไฟ
เดินทางผาน 
2) ความเสถียรภาพ 
มาตรฐาน GSM-R ควรมีความเสถียรภาพสูงเพ่ือใหระบบสื่อสารทํางานไดอยาง
ตอเน่ืองและเช่ือถือไดในสภาวะการทํางานที่แปรปรวน เชน รถไฟเคลื่อนที่ดวย
ความเร็วสูง หรือการเดินรถในสภาวะที่มีสภาพแวดลอมเปลี่ยนแปลงอยางตอเน่ือง 
3) ความเหมาะสมกับการใชงานในรถไฟ 
มาตรฐาน GSM-R ควรถูกออกแบบใหเหมาะสมกับการใชงานในระบบรถไฟ 
รวมถึงการสื่อสารระหวางสถานีรถไฟและรถไฟ การสื่อสารระหวางรถไฟ และการ
สื่อสารฉุกเฉินในกรณีเกิดภัยไดภัยรายในระบบรถไฟ 
4) ความปลอดภัยในการสื่อสาร 
4.1) การเขารหัสขอมูล: มาตรฐาน GSM-R ควรมีระบบการเขารหัสขอมูลที่
เหมาะสมเพ่ือปองกันการเขาถึงและการรบกวนขอมูลที่สงผานระบบสื่อสาร 
4.2) ระบบสื่อสารฉุกเฉิน: มาตรฐาน GSM-R ควรมีระบบสื่อสารฉุกเฉินที่มีความ
นาเช่ือถือและมีประสิทธิภาพ รวมถึงการติดตอกับศูนยควบคุมและการรายงาน
สถานการณฉุกเฉินอยางรวดเร็ว 
5) ความสามารถในการเช่ือมตอกับระบบอ่ืน 

นายอลงกต นาบํารุง 
MHPM company Limited 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

คงเดิม/ 
เน่ืองจากขอบขายที่ระบุใน (ราง) ประกาศฯ ฉบับน้ี เกี่ยวของกับ
มาตรฐานทางเทคนิคของเครือ่งโทรคมนาคมและอุปกรณในสวน
ของการใชงานคลื่นความถี่เทาน้ัน 
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ความคิดเหน็/ขอเสนอแนะ ผูแสดงความเห็น/หนวยงาน ผลการพิจารณา/การดําเนนิการ 
5.1) การเช่ือมตอกับระบบจัดการรถไฟ: มาตรฐาน GSM-R ควรสามารถเช่ือมตอ
และรวมทํางานกับระบบจัดการรถไฟอ่ืน ๆ ที่ใชในประเทศไทย เพ่ือการควบคุม
และจัดการระบบรถไฟที่มีประสิทธิภาพ 
5.2) การเช่ือมตอกับระบบสื่อสารอ่ืน: มาตรฐาน GSM-R ควรมีความสามารถใน
การเช่ือมตอกับระบบสื่อสารอ่ืนที่ใชในระบบการจราจรหรือการดําเนินงานที่
เกี่ยวของในประเทศไทย เพ่ือใหการสื่อสารเปนไปอยางรวดเร็วและมีประสิทธิภาพ 
6) การรองรับความตองการของภาษา 
ระบบสื่อสารหลายภาษา: หากมีความจําเปน มาตรฐาน GSM-R ควรรองรับการ
สื่อสารในหลายภาษาเพ่ือใหสามารถสื่อสารระหวางบุคคลที่ใชระบบรถไฟใน
ประเทศไทยไดอยางมีประสิทธิภาพและปราศจากขอผิดพลาด 
 
สิ่งที่ระบุขางตนเปนเพียงตัวอยางของคุณสมบัติที่ควรพิจารณาในการรางมาตรฐาน 
GSM-R สําหรบัระบบรถไฟในประเทศไทย องคกรที่รับผิดชอบตองการปรับแตง
และเพ่ิมเติมรายละเอียดตามเง่ือนไขและความตองการที่เฉพาะเจาะจงของประเทศ
ไทย 

2. ความเหมาะสมของคลืน่ความถ่ี 
2.1 การใชงานคลื่นความถี่ฯ มีความคิดเห็น เสนอใหมีการดําเนินการศึกษาการรบกวน

ดานคลื่นความถี่ ระหวางคลื่นความถี่ GSM-R และคลื่นความถี่โครงขาย
โทรศัพทมือถือที่มีใชอยูเดิมในปจจุบัน (Coexisting interference) กอนเริ่ม
ดําเนินการใชงานจริง เน่ืองจากคลื่นความถี่ใชงานในประเทศไทย ไมเหมือนกับ
ตางประเทศ การรบกวนกันระหวางคลื่นความถี่จึงอาจเกิดขึ้น และอาจเปนเหตุให
การควบคุมการเดินรถไฟฟาความเร็วสูงมีความเสี่ยงที่จะเกิดความผิดพลาดในการใช
งานหรืออาจเกิดการรบกวนตอคุณภาพการใหบริการ (Quality of Service) ของผู
ใหบริการโครงขายโทรศัพทมือถือในแนวเสนทางการเดินรถไฟฟาความเร็วสูง มี
คุณภาพลดลง 

นายฉัตรชัย เรืองปรีชา 
ศูนยทดสอบผลิตภัณฑไฟฟา
และอิเล็กทรอนิกส (PTEC), 
สวทช. 
 

คงเดิม/ 
กอนการจัดทําประกาศ กสทช. เรื่อง แผนความถี่วิทยุกิจการ
เคลื่อนที่ ยานความถี่ 885 - 895/930 - 940 MHz  
มีการศึกษาการรบกวนระหวางกัน และไดกําหนดมาตรการ
ปองกันการรบกวน โดยใหผูไดรับการจัดสรรคลื่นความถี ่
ทั้ง 2 กิจการประสานงานระหวางกันเพ่ือปองกันปญหาการ
รบกวน 
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ความคิดเหน็/ขอเสนอแนะ ผูแสดงความเห็น/หนวยงาน ผลการพิจารณา/การดําเนนิการ 
2.2 ชวงความถี่ที่ใชงานในไทยไมตรงกับประเทศจีนและประเทศในทวีปยุโรป ดังน้ัน

อุปกรณที่นําเขาตองถูกต้ังคาความถี่เฉพาะหรือเปนอุปกรณที่ผลิตเฉพาะในไทย 
ดังน้ันผูผลิตหรอืผูนําเขาอุปกรณตองแสดงความสอดคลองตามมาตรฐานดวย
รายงานผลการทดสอบของอุปกรณที่ต้ังคาความถี่เฉพาะ ซึ่งอุปกรณดังกลาวตองถูก
ทําการทดสอบใหม จะไมสามารถใชอุปกรณ worldwide ได 

ปรับปรุง/ 
โดยการแกไขถอยคํา 
“คลื่นความถีใ่ชงานของเครื่องวิทยุคมนาคมสถานีฐานและ
สถานีทวนสัญญาณในกิจการเคลื่อนที่ทางบก ระบบ
โทรศัพทเคลื่อนที่แบบรังผึ้ง (Cellular) ซึ่งใชเทคโนโลยี GSM-
R ตองเปนไปตามแผนความถีวิ่ทยุหรือความถี่วิทยุที่ กสทช. 
กําหนด” เปน 
“คลื่นความถี่ของเครื่องวิทยุคมนาคมสถานีฐานและสถานี
ทวนสัญญาณในกิจการเคลื่อนที่ทางบก ระบบโทรศัพท 
เคลื่อนที่แบบรังผึ้ง (Cellular) ซึ่งใชเทคโนโลยี GSM-R  
ตองสอดคลองหรือเปนไปตามแผนความถี่วิทยุหรือตามที่ 
กสทช. กําหนด หรือ ยานความถี่ตามตารางตอไปนี้ 

เทคโนโลยี ความถี่สง ความถี่รับ 
GSM-R 876 – 915 MHz 921 – 960 MHz 
extended 
GSM-R 

873 – 915 MHz 918 – 960 MHz 

หมายเหตุ : ความถี่วิทยุที่อนุญาตใหใชงานตองเปนไปตามแผน
ความถี่วิทยุหรือตามที่ กสทช. กําหนด” 

2.3 1) คลื่นความถีท่ี่เหมาะสม 
มาตรฐาน GSM-R สําหรับระบบรถไฟในประเทศไทยควรใชคลื่นความถีท่ี่เหมาะสม
สําหรับการสื่อสารในสภาพแวดลอมทางรางและรถไฟ ซึ่งอาจจะคือคลื่นความถี่ที่
เหมาะสมสําหรับภูมิภาคและสภาพภูมิอากาศในประเทศไทย 
2) ความสามารถในการซอนทับกัน 
มาตรฐาน GSM-R ควรมีความสามารถในการรับมือกับการซอนทับกันของคลื่น
ความถี่จากระบบสื่อสารอ่ืน ๆ ทีใ่ชในประเทศไทย เพ่ือใหระบบสื่อสารของรถไฟ
ทํางานไดเสถียรและประสิทธิภาพ 

นายอลงกต นาบํารุง 
MHPM company Limited 

คงเดิม/ 
ความถี่วิทยุเปนไปตามประกาศ กสทช. เรื่อง แผนความถีวิ่ทยุ
กิจการเคลื่อนที่ ยานความถี่ 885 - 895/930 - 940 MHz ลง
วันที่ 3 กรกฎาคม 2561 ซึ่งมกีารกําหนดเง่ือนไขการใชงาน
คลื่นความถี่เพ่ือปองกันการรบกวน 
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ความคิดเหน็/ขอเสนอแนะ ผูแสดงความเห็น/หนวยงาน ผลการพิจารณา/การดําเนนิการ 
3) การเปนสวนหน่ึงของระบบสื่อสารอ่ืน 
มาตรฐาน GSM-R ควรสามารถเช่ือมตอและรวมทํางานกับระบบสื่อสารอ่ืน ๆ ที่ใช
ในการจราจรหรือการดําเนินงานที่เกี่ยวของในประเทศไทย เพ่ือใหการสื่อสาร
เปนไปอยางรวดเร็วและมีประสิทธิภาพ 
4) การรับมือกับการรบกวนสัญญาณ 
มาตรฐาน GSM-R ควรมีความสามารถในการรับมือกับการรบกวนสัญญาณหรือ
การชะลอการสื่อสารที่อาจเกิดขึ้นในระบบรถไฟ และระบบสื่อสารอ่ืน ๆ ใน
สภาพแวดลอมที่มีความซับซอนในประเทศไทย 
 
การเลือกใชคลืน่ความถี่ในมาตรฐาน GSM-R สําหรับระบบรถไฟในประเทศไทย
ควรพิจารณาความเหมาะสมในการสื่อสารในระบบรถไฟและการรองรับ
สภาพแวดลอมทางรางและรถไฟในประเทศไทยอยางถูกตองและมีประสิทธิภาพ 
โดยควรใชการประเมินและทดสอบเพ่ือยืนยันความเหมาะสมของคลื่นความถี่กอน
นํามาใชในระบบจริง 

3. ความเหมาะสมของมาตรฐานทางเทคนคิ 
3.1 เครื่องลูกขายจําเปนตองติดต้ัง filter ที่อุปกรณตามมาตรฐานที่กําหนดหรือไม นายสากล ชอบตรง 

การรถไฟแหงประเทศไทย 
คงเดิม/ 
(ราง) ประกาศฯ ฉบับน้ี ไมไดบังคับใหติดต้ัง filter ที่อุปกรณ
ลูกขาย แตอยางไรก็ตาม อุปกรณลูกขายตองผานตาม
มาตรฐานทางเทคนิคในหัวขอ Improved Receiver Blocking 
and spurious 

3.2 การกําหนดกําลังสงของอุปกรณลูกขาย 2W และ 8W สามารถปรับเปลี่ยนได
หรือไม เน่ืองจากบริษัทประเทศจีนแจงวาอุปกรณที่นําเสนอมีกําลังสง 5-15 W 

นายอลงกต นาบํารุง 
MHPM company Limited 

คงเดิม/ 
เปนไปตามมาตรฐานที่ (ราง) ประกาศฯ ฉบับน้ี อางอิง โดย
มาตรฐานกําหนดกําลังสงสูงสุดของอุปกรณไว 2 ประเภท คือ 
2 วัตต และ 8 วัตต 
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3.3 1) ความสอดคลองกับมาตรฐานสากล 

มาตรฐาน GSM-R สําหรับระบบรถไฟในประเทศไทยควรเปนมาตรฐานทางเทคนิค
ที่สอดคลองกับมาตรฐานสากลที่ถูกตอง และที่ไดรับการยอมรับในระดับนานาชาติ 
เพ่ือใหสามารถทํางานรวมกับระบบรถไฟของประเทศอ่ืน ๆ ทีใ่ชมาตรฐานเดียวกัน
หรือคลายกัน 
2) ความสามารถในการรองรับความตองการของระบบรถไฟ 
มาตรฐาน GSM-R ควรเหมาะสมและสามารถรองรับความตองการของระบบรถไฟ
ในประเทศไทย รวมถึงการสือ่สารระหวางสถานีรถไฟและรถไฟ การสื่อสารระหวาง
รถไฟ และการสื่อสารฉุกเฉินในกรณีเกิดภัยไดภัยรายในระบบรถไฟ 
3) ความยืดหยุนและการตอบสนองตอการพัฒนา 
มาตรฐาน GSM-R ควรมีความยืดหยุนและสามารถตอบสนองตอการพัฒนาของ
ระบบรถไฟในประเทศไทย โดยสามารถปรับปรุงและขยายกําลังของระบบสื่อสาร
ตามความตองการที่เปลี่ยนไปของระบบรถไฟในอนาคต 
4) ความเสถียรภาพและประสิทธิภาพ 
มาตรฐาน GSM-R ควรมีความเสถียรภาพและประสิทธิภาพสูงเพ่ือใหระบบสื่อสาร
ทํางานไดอยางตอเน่ืองและมีประสิทธิภาพสูงสําหรับการควบคุมและจัดการระบบ
รถไฟในประเทศไทย 
 
การรางมาตรฐานทางเทคนิคในระบบ GSM-R สําหรับรถไฟในประเทศไทยควร
พิจารณาและใชความเหมาะสมเหลาน้ีเพ่ือใหระบบสื่อสารสามารถทํางานอยางมี
ประสิทธิภาพและเปนไปตามความตองการของระบบรถไฟในประเทศไทย 

นายอลงกต นาบํารุง 
MHPM company Limited 

คงเดิม/ 
(ราง) ประกาศฯ ฉบับน้ีอางอิงมาตรฐานทางเทคนิคตาม
มาตรฐาน ITU-R ซึ่งเปนมาตรฐานระดับภูมิภาคที่ไดรับการ
ยอมรับในระดับสากลนอกจากน้ีมาตรฐานดังกลาวยังมีความ
สอดคลองกับความตองการใชงานของการรถไฟแหงประเทศไทย 
 

3.4 มาตรฐานทางเทคนิคดานคลืน่ความถี่มีเพียงแคมาตรฐานเดียว ดังน้ันเปลี่ยนคําวา 
“ตามที่กําหนดไวในมาตรฐานตามขอหน่ึงขอใด” เปนคําวา “ใหเปนไปตามที่
กําหนดไวในมาตรฐาน” 

นายฉัตรชัย เรืองปรีชา ปรับปรุง/ 
โดยการแกไขถอยคํา “ตามทีก่ําหนดไวในมาตรฐานตามขอหน่ึง
ขอใด” เปน “ใหเปนไปตามที่กําหนดไวในมาตรฐาน” 
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3.5 เอกสารอางอิงขอ 2 และ 3 ควรเอาออก เน่ืองจากไมระบุไวในประกาศมาตรฐาน

ฉบับน้ี 
ศูนยทดสอบผลิตภัณฑไฟฟา
และอิเล็กทรอนิกส (PTEC), 
สวทช. 

ปรับปรุง/ 
โดยการตัดรายการอางอิงเอกสาร ขอ 2 และ ขอ 3 
 
 
 

4. ความเหมาะสมของการแสดงความสอดคลองตามมาตรฐานทางเทคนคิ 
4.1 การแสดงความสอดคลองตามมาตรฐานทางเทคนิค มีความคิดเห็น เสนอให ทวน

สอบกับทางคูสัญญา(ประเทศจีน) อยางนอยในหัวขอ กําลังสงของเครื่องลูกขาย 
และมาตรฐานอางอิงที่เครื่องลูกขายตองทดสอบ เพ่ือใหมัน่ใจวา คูสญัญา(ประเทศ
จีน)  สามารถแสดงความสอดคลองตามมาตรฐานทางเทคนิคน้ีไดครบถวน และไม
คิดคาใชจายเพ่ิมเติมใดๆ 

นายฉัตรชัย เรืองปรีชา 
ศูนยทดสอบผลิตภัณฑไฟฟา
และอิเล็กทรอนิกส (PTEC), 
สวทช. 

คงเดิม/ 
การกําหนดมาตรฐานทางเทคนิคอางอิงจากมาตรฐานสากล ซึ่ง
กําหนดเปนมาตรฐานขั้นตํ่าที่ใชงานกันทั่วไป จึงสามารถแสดง
ความสอดคลองได 
 
หมายเหตุ :  
๑) การรถไฟแหงประเทศไทย มีหนังสือ ท่ี HSR 2.3/205/2023 ลงวันท่ี 

13 กรกฎาคม 2566 ขอความเห็นบริษัทผูรับจางสัญญางานระบบ

ราง ระบบไฟฟาและเคร่ืองกล รวมท้ังจัดหาขบวนรถไฟและจัด

ฝกอบรมบุคลากร เกี่ยวกับมาตรฐานทางเทคนิคของ (ราง) ประกาศฯ 

GSM-R ท้ัง 2 ฉบับ 

๒) ภายหลั ง ก า ร รั บฟ ง ค ว า มคิ ด เ ห็ น ขอ งผู มี ส ว น ไ ด เ สี ย แ ล ะ 

ประชาชนท่ัวไป การรถไฟแหงประเทศไทย มีหนังสือ ท่ี รฟ.กส.

1000/1598/2566 ลงวันท่ี 25 กรกฎาคม 2566 แจงวาบริษัทผู

รับจางสัญญางานระบบราง ระบบไฟฟาและเคร่ืองกล รวมท้ังจัดหา

ขบวนรถไฟและจัดฝกอบรมบุคลากร ของโครงการความรวมมือ

ระหวางรัฐบาลแหงราชราชอาณาจักรไทยและรัฐบาลแหงสาธารณรัฐ

ประชาชนจีนไมมีความคิดเห็นขัดของตอ (ราง) ประกาศฯ ท้ัง 2 ฉบับ 
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4.2 1) ความสอดคลองกับมาตรฐาน GSM-R 

มาตรฐาน GSM-R สําหรับระบบรถไฟในประเทศไทยควรเปนไปตามมาตรฐานทาง
เทคนิคของ GSM-R ที่ไดรับการยอมรับในระดับนานาชาติ ซึ่งรวมถึงขอกําหนดและ
ระเบียบของระบบสื่อสารที่เกี่ยวของ เพ่ือใหมีความสอดคลองและความทันสมัยกับ
มาตรฐานที่ใชในระบบรถไฟอ่ืน ๆ ในทวีปยุโรปและระดับโลก 
2) ความสอดคลองกับมาตรฐานการสื่อสารอ่ืนๆ 
มาตรฐาน GSM-R ควรเปนไปตามมาตรฐานการสื่อสารอ่ืน ๆ ที่ใชในระบบ
การจราจรหรอืการดําเนินงานที่เกี่ยวของในประเทศไทย เพ่ือใหสามารถแสดงความ
สอดคลองกับระบบอ่ืน ๆ และสามารถรวมทํางานรวมกันไดอยางมีประสิทธิภาพ 
3) ความเหมาะสมทางเทคนิค 
มาตรฐาน GSM-R ควรมีความเหมาะสมทางเทคนิคในการรองรับและปรับปรุง
ระบบสื่อสารในรถไฟในประเทศไทย โดยควรพิจารณาปญหาที่อาจเกิดขึ้นในการใช
งานจริง เชน การรบกวนสัญญาณ เสถียรภาพการสื่อสาร ความเร็ว การรองรับ
จํานวนผูใชงานมากพรอมกัน เปนตน และควรมีการทดสอบและปรับปรุงระบบ
เพ่ือใหมีประสทิธิภาพสูงสุดในสภาพแวดลอมในประเทศไทย 
 
การรางมาตรฐานทางเทคนิคในระบบ GSM-R สําหรับรถไฟในประเทศไทยควร
พิจารณาและใชความเหมาะสมเหลาน้ีเพ่ือใหระบบสื่อสารสามารถทํางานอยางมี
ประสิทธิภาพและเปนไปตามความตองการของระบบรถไฟในประเทศไทย 
 

นายอลงกต นาบํารุง 
MHPM company Limited 

คงเดิม/ 
(ราง) ประกาศฯ ฉบับน้ีอางอิงมาตรฐานทางเทคนิคตาม
มาตรฐาน ITU-R ซึ่งเปนมาตรฐานระดับภูมิภาคที่ไดรับการ
ยอมรับในระดับสากลนอกจากน้ีมาตรฐานดังกลาวยังมีความ
สอดคลองกับความตองการใชงานของการรถไฟแหงประเทศไทย 
 

5. กรอบเวลาการบังคบัใชประกาศ 

5.1 กรอบระยะเวลาการบังคับใชประกาศ 120 วัน นายอลงกต นาบํารุง 
MHPM company Limited 

คงเดิม/ 
เน่ืองจากหนวยงานตรวจสอบรับรองที่เกี่ยวของมีความพรอม
ในการใหบริการและผูผลิตมีความพรอมในการผลิตสินคา จึงไม
มีความจําเปนที่จะตองขยายระยะเวลาในการบังคับใชประกาศ 
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6. อ่ืนๆ 
6.1 1) การสื่อสารแหงประเทศไทยควรเขามาเกี่ยวของกับระบบ GSM-R ในลักษณะการ

ใหบริการและการสนับสนุนดังน้ี: 
การจัดการความถี่: กสทช. เปนหนวยงานที่มีหนาที่จัดการและควบคุมความถี่ใน
ประเทศไทย ซึ่งรวมถึงการจัดสิทธ์ิในการใชคลื่นความถี่ที่เกี่ยวของกับระบบ GSM-R 
ในระบบรถไฟ 
การประสานงานกับผูใหบริการ: กสทช. เปนผูใชงานระบบสื่อสารในประเทศไทย
และเปนผูที่มีความรูและความเช่ียวชาญในการใชงานระบบ GSM-R ดังน้ัน กสทช. 
ควรมีการประสานงานและการทํางานรวมกับผูใหบริการเพ่ือสนับสนุนและใหบริการ
ในระบบ GSM-R 
การตรวจสอบและควบคุม: กสทช. ควรมีการตรวจสอบและควบคุมการทํางานของ
ระบบ GSM-R เพ่ือรักษาความปลอดภัยและความนาเช่ือถือของระบบสื่อสารใน
ระบบรถไฟ โดยตรวจสอบการดําเนินงานของระบบ และดําเนินการแกไขปญหาหาก
เกิดขอผิดพลาดหรือระบบขัดของ 
การพัฒนาและปรับปรุง: กสทช. ควรมีการพัฒนาและปรับปรุงระบบสื่อสารในระบบ
รถไฟเพ่ือใหเปนไปตามความตองการและเทคโนโลยีที่กาวหนา โดยใชระบบ GSM-R 
เปนแพลตฟอรมหลักในการสื่อสารและการเช่ือมตอในระบบรถไฟ  
การฝกอบรมและการสนับสนุน: กสทช. ควรมีการฝกอบรมและการสนับสนุนเพ่ือ
เพ่ิมความรูและความเขาใจในการใชงานระบบ GSM-R ใหกับผูใชงานและบุคลากรที่
เกี่ยวของ เพ่ือใหระบบสื่อสารในระบบรถไฟทํางานไดอยางมีประสิทธิภาพและ
ปลอดภัย 
 

นายอลงกต นาบํารุง 
MHPM company Limited 

รับทราบ/ 
การกําหนดการจัดสรรคลื่นความถี่ การกํากับดูแลการใชคลื่น
ความถี่และเครื่องวิทยุคมนาคม การประสานงานเกี่ยวกับการ
บริหารคลื่นความถี่ เปนตน อยูในอํานาจหนาที่ของ กสทช. 
ตามมาตรา 27 ของ พ.ร.บ. องคกรจัดสรรคลื่นความถี่และ
กํากับการประกอบกิจการวิทยุกระจายเสียง วิทยุโทรทัศน และ
กิจการโทรคมนาคม พ.ศ. 2553 ดังน้ันจึงเปนภารกิจของ
สํานักงาน กสทช. ซึ่งสอดคลองกับขอเสนอของผูแสดง
ความเห็น 
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2) ในการกําหนดมาตรฐาน GSM-R เพ่ือใชในประเทศไทยสามารถดําเนินการตาม
ขั้นตอนตอไปน้ี: 
การศึกษาและวิเคราะห: กสทช. ควรทําการศึกษาและวิเคราะหความตองการและ
ความเหมาะสมของระบบ GSM-R ในประเทศไทย เชน พ้ืนที่การใชงานทางรถไฟ 
ความสอดคลองกับระบบสื่อสารอ่ืน ๆ และการรับรองทางกฎหมาย การสรางทีมผู
ที่มีความเช่ียวชาญ: กสทช. ควรสรางทีมผูที่มีความเช่ียวชาญที่รวมองคความรูและ
ความเช่ียวชาญทางเทคนิคทีเ่กี่ยวของ เพ่ือชวยในกระบวนการกําหนดมาตรฐาน 
GSM-R 
การสรางรางมาตรฐาน: จากการศึกษาและวิเคราะหที่ไดรับ กสทช. ควรสรางราง
มาตรฐาน GSM-R ที่เหมาะสมสําหรับการใชงานในประเทศไทย รางมาตรฐานน้ี
ควรรวมถึงขอมูลทางเทคนิค เชน คลื่นความถี่ที่ใชงาน การกําหนดขนาดและพ้ืนที่
การใชงาน และการเช่ือมตอกับระบบสื่อสารอ่ืน ๆ 
การประชุมและการรับความเห็น: กสทช. ควรจัดประชุมและใหโอกาสใหผูเกี่ยวของ
รวมกันพิจารณาและใหความเห็นเกี่ยวกับรางมาตรฐาน GSM-R ที่สรางขึ้น โดยรวม
ถึงการรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะจากหนวยงานที่เกี่ยวของและผูที่จะใช
งานระบบ 
การปรับปรุงและการยอมรับ: หลังจากการประชุมและการรับฟงความเห็นแลว 
กสทช. สามารถปรับปรุงรางมาตรฐาน GSM-R ตามความเหมาะสมและความ
จําเปน จากน้ันตองมีกระบวนการยอมรับมาตรฐาน GSM-R จากหนวยงานที่
เกี่ยวของ โดยรวมถึงการพิจารณาและการอนุมัติรางมาตรฐานดังกลาว 
การเผยแพรและการดําเนินการ: เมื่อมาตรฐาน GSM-R ไดรับการอนุมัติแลว 
กสทช. ควรทําการเผยแพรและดําเนินการใหผูใชงานระบบรถไฟในประเทศไทย
ทราบถึงมาตรฐานน้ี รวมถึงการแนะนําใหผูใชงานปฏิบัติตามมาตรฐานในการใช
งานระบบ GSM-R อยางถูกตองและมีประสิทธิภาพ 
 

รับทราบ/ 
ขั้นตอนที่สําคัญของการจัดทํา (ราง) ประกาศฯ ไดแก  
1.การศึกษาขอมูล 
2.การประชุมกลุมยอยของหนวยงานที่เกี่ยวของ 
3.การจัดการรับฟงความคิดเห็นของผูมีสวนไดเสียและ
ประชาชนทั่วไปภายในประเทศและการแจงเวียนประกาศฯ 
เพ่ือขอความเห็นระหวางประเทศ ภายใตความตกลงวาดวย
อุปสรรคทางเทคนิคตอการคา (Technical Barriers to 
Trade: TBT) 
4.การรวบรวมขอคิดเห็นที่ไดรับและนํามาพิจารณาปรับปรุง 
(ราง) ประกาศฯ 
ซึ่งขั้นตอนดังกลาวน้ีสอดคลองกับขอเสนอของผูแสดงความเห็น  
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ความคิดเหน็/ขอเสนอแนะ ผูแสดงความเห็น/หนวยงาน ผลการพิจารณา/การดําเนนิการ 
โดยทั้งหมดน้ีควรทําการสอบถามความเห็นและรับฟงผูที่เกี่ยวของทั้งในระดับ
นานาชาติและในประเทศไทย เพ่ือใหมีการพิจารณาและใชประโยชนในการกําหนด
มาตรฐาน GSM-R ที่สอดคลองกับความตองการและสภาพแวดลอมในประเทศไทย
อยางมีประสิทธิภาพและยั่งยืน 
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สรุปผลการรับฟังความคิดเหน็ของผู้มีส่วนได้เสียและประชาชนทั่วไป  
ต่อ (ร่าง) ประกาศ กสทช. เรื่อง มาตรฐานทางเทคนคิของเครื่องโทรคมนาคมและอปุกรณ์ ส าหรบัเครื่องวิทยคุมนาคมสถานีฐานและสถานีทวนสญัญาณ 

ในกิจการเคลื่อนที่ทางบก ระบบโทรศัพท์เคลื่อนที่แบบรังผึ้ง (cellular) ซึ่งใช้เทคโนโลยี GSM–R 

ระหว่างวันที่ 22 พฤษภาคม 2566 ถึงวันที่ 20 กรกฎาคม 2566 

และการประชมุรับฟังความคิดเห็นของผูม้ีส่วนได้เสียและประชาชนทั่วไป เมื่อวันที่ 28 มิถนุายน 2566 

ณ ห้องประชมุ 5011 ส านักงาน กสทช. 

ความคิดเหน็/ข้อเสนอแนะ ผู้แสดงความเห็น/หน่วยงาน ผลการพิจารณา/การด าเนนิการ 
1. ความเหมาะสมของขอบข่าย 

1.1 1) การครอบคลุมพื้นที ่
มาตรฐาน GSM-R ส าหรับระบบรถไฟในประเทศไทยควรมีความเหมาะสมในการ
ครอบคลุมพื้นที่ที่ใช้งานของระบบรถไฟ ซึ่งควรรวมถึงพื้นที่ทางรางทั้งหมดที่รถไฟ
เดินทางผ่าน 
2) ความเสถียรภาพ 
มาตรฐาน GSM-R ควรมีความเสถียรภาพสูงเพื่อให้ระบบสื่อสารท างานได้อย่าง
ต่อเนื่องและเชื่อถือได้ในสภาวะการท างานที่แปรปรวน เช่น รถไฟเคลื่อนที่ด้วย
ความเร็วสูง หรือการเดินรถในสภาวะที่มีสภาพแวดล้อมเปลี่ยนแปลงอย่างต่อเนื่อง 
3) ความเหมาะสมกับการใช้งานในรถไฟ 
มาตรฐาน GSM-R ควรถูกออกแบบให้เหมาะสมกับการใช้งานในระบบรถไฟ 
รวมถึงการสื่อสารระหว่างสถานีรถไฟและรถไฟ การสื่อสารระหว่างรถไฟ และการ
สื่อสารฉุกเฉินในกรณีเกิดภัยได้ภัยร้ายในระบบรถไฟ 
4) ความปลอดภัยในการสื่อสาร 
4.1) การเข้ารหัสข้อมูล: มาตรฐาน GSM-R ควรมีระบบการเข้ารหัสข้อมูลที่
เหมาะสมเพื่อป้องกันการเข้าถึงและการรบกวนข้อมูล ทีส่่งผ่านระบบสื่อสาร 
4.2) ระบบสื่อสารฉุกเฉิน: มาตรฐาน GSM-R ควรมีระบบสื่อสารฉุกเฉินที่มีความ
น่าเช่ือถือและมีประสิทธิภาพ รวมถึงการติดต่อกับศูนย์ควบคุมและการรายงาน
สถานการณ์ฉุกเฉินอย่างรวดเร็ว 

นายอลงกต นาบ ารุง 
MHPM company Limited 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

คงเดิม/ 
เนื่องจากขอบข่ายที่ระบุใน (ร่าง) ประกาศฯ ฉบับนี้ เกี่ยวข้องกับ
มาตรฐานทางเทคนิคของเครือ่งโทรคมนาคมและอุปกรณใ์นส่วน
ของการใช้งานคลื่นความถี่เท่านั้น 



GSM-R BS | หน้า 2 จาก 9 

ความคิดเหน็/ข้อเสนอแนะ ผู้แสดงความเห็น/หน่วยงาน ผลการพิจารณา/การด าเนนิการ 
5) ความสามารถในการเช่ือมต่อกับระบบอื่น 
5.1) การเช่ือมต่อกับระบบจัดการรถไฟ: มาตรฐาน GSM-R ควรสามารถเช่ือมต่อ
และร่วมท างานกับระบบจัดการรถไฟอื่น ๆ ที่ใช้ในประเทศไทย เพื่อการควบคุม
และจัดการระบบรถไฟที่มีประสิทธิภาพ 
5.2) การเช่ือมต่อกับระบบสื่อสารอื่น: มาตรฐาน GSM-R ควรมีความสามารถใน
การเช่ือมต่อกับระบบสื่อสารอื่นที่ใช้ในระบบการจราจรหรือการด าเนินงานที่
เกี่ยวข้องในประเทศไทย เพื่อให้การสื่อสารเป็นไปอย่างรวดเร็วและมีประสิทธิภาพ 
6) การรองรับความต้องการของภาษา 
ระบบสื่อสารหลายภาษา: หากมีความจ าเป็น มาตรฐาน GSM-R ควรรองรับการ
สื่อสารในหลายภาษาเพ่ือให้สามารถสื่อสารระหว่างบุคคลที่ใช้ระบบรถไฟใน
ประเทศไทยได้อย่างมีประสิทธิภาพและปราศจากข้อผิดพลาด 
 
สิ่งที่ระบุข้างต้นเป็นเพียงตัวอย่างของคุณสมบัติที่ควรพิจารณาในการร่างมาตรฐาน 
GSM-R ส าหรบัระบบรถไฟในประเทศไทย องค์กรที่รับผิดชอบต้องการปรับแต่ง
และเพิ่มเติมรายละเอียดตามเงื่อนไขและความต้องการที่เฉพาะเจาะจงของประเทศ
ไทย 

 

2. ความเหมาะสมของคลื่นความถี่ 
2.1 1) คลื่นความถีท่ี่เหมาะสม 

มาตรฐาน GSM-R ส าหรับระบบรถไฟในประเทศไทยควรใช้คลื่นความถีท่ี่เหมาะสม
ส าหรับการสื่อสารในสภาพแวดล้อมทางรางและรถไฟ ซึ่งอาจจะคือคลื่นความถี่ที่
เหมาะสมส าหรับภูมิภาคและสภาพภูมิอากาศในประเทศไทย 
2) ความสามารถในการซ้อนทับกัน 
มาตรฐาน GSM-R ควรมีความสามารถในการรับมือกบัการซ้อนทับกันของคลื่น
ความถี่จากระบบสื่อสารอื่น ๆ ที่ใช้ในประเทศไทย เพื่อใหร้ะบบสื่อสารของรถไฟ
ท างานได้เสถียรและประสิทธภิาพ 
3) การเป็นส่วนหนึ่งของระบบสื่อสารอ่ืน 

นายอลงกต นาบ ารุง 
MHPM company Limited 

คงเดิม/ 
ความถี่วิทยุเป็นไปตามประกาศ กสทช. เรื่อง แผนความถีว่ิทยุ
กิจการเคลื่อนที่ ย่านความถี่ 885 - 895/930 - 940 MHz  
ลงวันที่ 3 กรกฎาคม 2561 ซึ่งมีการก าหนดเง่ือนไขการใช้งาน
คลื่นความถี่เพ่ือป้องกันการรบกวน 
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ความคิดเหน็/ข้อเสนอแนะ ผู้แสดงความเห็น/หน่วยงาน ผลการพิจารณา/การด าเนนิการ 
มาตรฐาน GSM-R ควรสามารถเช่ือมต่อและร่วมท างานกับระบบสื่อสารอื่น ๆ ที่ใช้
ในการจราจรหรือการด าเนินงานที่เกี่ยวข้องในประเทศไทย เพื่อให้การสื่อสาร
เป็นไปอย่างรวดเร็วและมีประสิทธิภาพ 
4) การรับมือกับการรบกวนสัญญาณ 
มาตรฐาน GSM-R ควรมีความสามารถในการรับมือกับการรบกวนสัญญาณหรือ
การชะลอการสื่อสารที่อาจเกิดขึ้นในระบบรถไฟ และระบบสื่อสารอื่น ๆ ใน
สภาพแวดล้อมที่มีความซับซ้อนในประเทศไทย 
 
การเลือกใช้คลื่นความถี่ในมาตรฐาน GSM-R ส าหรับระบบรถไฟในประเทศไทย
ควรพิจารณาความเหมาะสมในการสื่อสารในระบบรถไฟและการรองรับ
สภาพแวดล้อมทางรางและรถไฟในประเทศไทยอย่างถูกต้องและมีประสิทธิภาพ 
โดยควรใช้การประเมินและทดสอบเพือ่ยืนยันความเหมาะสมของคลื่นความถี่ก่อน
น ามาใช้ในระบบจริง 

2.2 ประกาศก าหนดให้ใช้เทคโนโลยี GSM-R ถ้าหากในอนาคตมีการเปลี่ยนแปลง
เทคโนโลยี เช่น LTE-R หรือ 5G ซึ่งยังคงใช้คลื่นความถี่เดิมอยู่ ผู้ใช้งานสามารถใช้
งานได้หรือไม่ และการรถไฟแห่งประเทศไทยมีความกังวลว่า ถ้าหากต้องมีการใช้
งานเทคโนโลยีใหม่ แต่ยังไม่มปีระกาศรองรับอาจจะไม่ทันต่อการใช้งาน 

นายสากล ชอบตรง 
การรถไฟแห่งประเทศไทย 

คงเดิม/ 
(ร่าง) ประกาศฯ ฉบับนี้ ส าหรับการใช้งานเทคโนโลยี GSM-R 

เท่านั้น ซึ่งที่มาของการจัดท า (ร่าง) ประกาศฯ คือ แผนการ
ด าเนินการของการรถไฟแห่งประเทศไทยทีไ่ด้รับการจัดสรรคลื่น
ความถี่ส าหรับกิจการขนส่งทางราง ดังนั้น ส านักงาน กสทช.  
จึงจัดท าร่างประกาศตามแผนการด าเนินการและเทคโนโลยี 
ที่จะมีการใช้งานในประเทศไทย  

ส าหรับการใช้งานคลื่นความถีเ่ดิมของกจิการขนส่งทางราง 
ด้วยเทคโนโลยอีื่นๆ ในอนาคตน้ัน สามารถใช้งานได้ ซึ่งเป็นไปตาม
เงื่อนไขของประกาศ กสทช. เรื่อง แผนความถี่วิทยุกิจการเคลื่อนที ่
ย่านความถี ่885 - 895/930 - 940 MHz ลงวันที่ 3 กรกฎาคม 
2561 ข้อ 4.2 ระบุว่าผู้ได้รับการจัดสรรคลื่นความถี่ต้องใช้
เทคโนโลย ีGSM–R หรือเทคโนโลยีอืน่ที่ กสทช. ก าหนด  
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ความคิดเหน็/ข้อเสนอแนะ ผู้แสดงความเห็น/หน่วยงาน ผลการพิจารณา/การด าเนนิการ 
ดังนั้น ถ้ามีการก าหนดเทคโนโลยีอื่น ก็จะจดัท ามาตรฐานใหม่หรือ
น ามาตรฐานเดมิที่มีอยูม่าบังคบัใชเ้พื่อรองรับการใช้งานของ
เทคโนโลยใีหม ่จึงสามารถมั่นใจได้ว่าจะมีมาตรฐานรองรบัการใช้
งานในอนาคตแน่นอน 

2.3 ช่วงความถี่ที่ใช้งานในไทยไม่ตรงกับประเทศจีนและประเทศในทวีปยุโรป ดังนั้น
อุปกรณ์ที่น าเข้าต้องถูกตั้งค่าความถี่เฉพาะหรือเป็นอุปกรณ์ที่ผลิตเฉพาะในไทย 
ดังนั้นผู้ผลิตหรอืผู้น าเข้าอุปกรณ์ต้องแสดงความสอดคล้องตามมาตรฐานด้วย
รายงานผลการทดสอบของอุปกรณ์ที่ตั้งค่าความถี่เฉพาะ ซึ่งอุปกรณ์ดังกล่าวต้องถูก
ท าการทดสอบใหม่ จะไม่สามารถใช้อุปกรณ์ worldwide ได ้

นายฉัตรชัย เรืองปรีชา 
ศูนย์ทดสอบผลิตภัณฑ์ไฟฟ้า
และอิเล็กทรอนิกส์ (PTEC), 
สวทช. 
 

ปรับปรุง/  
โดยการแก้ไขถ้อยค า 
“คลื่นความถีใ่ช้งานของเครื่องวิทยุคมนาคมสถานีฐานและสถานี
ทวนสัญญาณในกิจการเคลื่อนที่ทางบก ระบบโทรศัพท์เคลื่อนที่
แบบรังผึ้ง (Cellular) ซึ่งใช้เทคโนโลยี GSM-R ต้องเป็นไปตาม
แผนความถี่วิทยุหรือความถี่วิทยุที ่กสทช. ก าหนด” เป็น 

“คลื่นความถี่ของเครื่องวิทยุคมนาคมสถานีฐานและสถานีทวน
สัญญาณในกิจการเคลื่อนที่ทางบก ระบบโทรศัพท์เคลื่อนที่
แบบรังผึ้ง (Cellular) ซึ่งใช้เทคโนโลยี GSM-R ต้องสอดคล้อง
หรือเป็นไปตามแผนความถี่วิทยุหรือตามที่ กสทช. ก าหนด 
หรือ ย่านความถี่ตามตารางต่อไปนี้ 

เทคโนโลย ี ความถี่ส่ง ความถี่รับ 

GSM-R 921 – 960 MHz 876 – 915 MHz 
extended 
GSM-R 

918 – 960 MHz 873 – 915 MHz 

หมายเหต ุ: ความถี่วิทยุที่อนุญาตให้ใช้งานต้องเป็นไปตามแผน
ความถี่วิทยุหรือตามที่ กสทช. ก าหนด” 
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3. ความเหมาะสมของมาตรฐานทางเทคนคิ 

3.1 1) ความสอดคล้องกับมาตรฐานสากล 
มาตรฐาน GSM-R ส าหรับระบบรถไฟในประเทศไทยควรเป็นมาตรฐานทางเทคนิค
ที่สอดคล้องกับมาตรฐานสากลที่ถูกต้อง และที่ได้รับการยอมรับในระดับนานาชาติ 
เพื่อให้สามารถท างานร่วมกับระบบรถไฟของประเทศอื่น ๆ ที่ใช้มาตรฐานเดียวกัน
หรือคล้ายกัน 
2) ความสามารถในการรองรับความต้องการของระบบรถไฟ 
มาตรฐาน GSM-R ควรเหมาะสมและสามารถรองรับความต้องการของระบบรถไฟ
ในประเทศไทย รวมถึงการสื่อสารระหว่างสถานีรถไฟและรถไฟ การสื่อสารระหว่าง
รถไฟ และการสื่อสารฉุกเฉินในกรณีเกิดภัยได้ภัยร้ายในระบบรถไฟ 
3) ความยืดหยุน่และการตอบสนองต่อการพัฒนา 
มาตรฐาน GSM-R ควรมีความยืดหยุ่นและสามารถตอบสนองต่อการพัฒนาของ
ระบบรถไฟในประเทศไทย โดยสามารถปรับปรุงและขยายก าลังของระบบสื่อสาร
ตามความต้องการที่เปลี่ยนไปของระบบรถไฟในอนาคต 
4) ความเสถียรภาพและประสิทธิภาพ 
มาตรฐาน GSM-R ควรมีความเสถียรภาพและประสิทธิภาพสูงเพื่อให้ระบบสื่อสาร
ท างานได้อย่างต่อเนื่องและมีประสิทธิภาพสูงส าหรับการควบคุมและจัดการระบบ
รถไฟในประเทศไทย 
 
การร่างมาตรฐานทางเทคนิคในระบบ GSM-R ส าหรับรถไฟในประเทศไทยควร
พิจารณาและใช้ความเหมาะสมเหล่านี้เพื่อให้ระบบสื่อสารสามารถท างานอย่างมี
ประสิทธิภาพและเป็นไปตามความต้องการของระบบรถไฟในประเทศไทย 

นายอลงกต นาบ ารุง 
MHPM company Limited 

คงเดิม/ 
(ร่าง) ประกาศฯ ฉบับนี้อ้างอิงมาตรฐานทางเทคนิคตาม
มาตรฐาน ITU-R ซึ่งเป็นมาตรฐานระดับภูมิภาคที่ได้รับการ
ยอมรับในระดับสากลนอกจากนี้มาตรฐานดังกล่าวยังมีความ
สอดคล้องกับความต้องการใช้งานของการรถไฟแห่งประเทศไทย 
 

3.2 มาตรฐานคลื่นความถีก่ าหนดมาตรฐาน ETSI 301 502 ฉบับที ่12.5.1 หรือใหม่
กว่า แต่ในเอกสาร EU Harmonised standards ก าหนดมาตรฐานต่ าสุดคือ ฉบับ
ที่ 12.5.2 ดังนั้นจึงควรปรับให้เท่ากับ EU 

นายทศพร อุดมสินศิริกลุ 
สถาบันไฟฟ้าและ
อิเล็กทรอนิกส ์

คงเดิม/ 
การก าหนดมาตรฐาน ETSI 301 502 เลือกใช้มาตรฐานฉบับที่มี
การอ้างอิง article 3.2 of the directive 2014/53/EU เป็น
ฉบับแรก นั้นคือ ETSI 301 502 ฉบับที่ 12.5.1 และเมื่อพิจารณา 
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ฉบับที ่12.5.2 นั้น มีการแกไ้ขเพียงแคก่ารอ้างอิง ดังนั้น จึงเลือก 
ใช้มาตรฐานขัน้ต่ าที่สุดทีส่ามารถยอมรบัได้ คอืฉบับที ่12.5.1 

4. ความเหมาะสมของการแสดงความสอดคล้องตามมาตรฐานทางเทคนิค 

4.1 1) ความสอดคล้องกับมาตรฐาน GSM-R 
มาตรฐาน GSM-R ส าหรับระบบรถไฟในประเทศไทยควรเป็นไปตามมาตรฐานทาง
เทคนิคของ GSM-R ที่ได้รับการยอมรับในระดับนานาชาติ ซึ่งรวมถึงข้อก าหนดและ
ระเบียบของระบบสื่อสารที่เกี่ยวข้อง เพื่อให้มีความสอดคล้องและความทันสมัยกับ
มาตรฐานที่ใช้ในระบบรถไฟอื่น ๆ ในทวีปยุโรปและระดับโลก 
2) ความสอดคล้องกับมาตรฐานการสื่อสารอ่ืนๆ 
มาตรฐาน GSM-R ควรเป็นไปตามมาตรฐานการสื่อสารอ่ืน ๆ ที่ใช้ในระบบ
การจราจรหรอืการด าเนินงานที่เกี่ยวข้องในประเทศไทย เพื่อให้สามารถแสดงความ
สอดคล้องกับระบบอื่น ๆ และสามารถร่วมท างานร่วมกันได้อย่างมีประสิทธิภาพ 
3) ความเหมาะสมทางเทคนคิ 
มาตรฐาน GSM-R ควรมีความเหมาะสมทางเทคนิคในการรองรับและปรับปรุง
ระบบสื่อสารในรถไฟในประเทศไทย โดยควรพิจารณาปัญหาที่อาจเกิดขึ้นในการใช้
งานจริง เช่น การรบกวนสัญญาณ เสถียรภาพการสื่อสาร ความเร็ว การรองรับ
จ านวนผู้ใช้งานมากพร้อมกัน เป็นต้น และควรมีการทดสอบและปรับปรุงระบบ
เพื่อให้มีประสิทธิภาพสูงสุดในสภาพแวดล้อมในประเทศไทย 
 
การร่างมาตรฐานทางเทคนิคในระบบ GSM-R ส าหรับรถไฟในประเทศไทยควร
พิจารณาและใช้ความเหมาะสมเหล่านี้เพื่อให้ระบบสื่อสารสามารถท างานอย่างมี
ประสิทธิภาพและเป็นไปตามความต้องการของระบบรถไฟในประเทศไทย 
 
 
 
 

นายอลงกต นาบ ารุง 
MHPM company Limited 

คงเดิม/ 
(ร่าง) ประกาศฯ ฉบับนี้อ้างอิงมาตรฐานทางเทคนิคตาม
มาตรฐาน ITU-R ซึ่งเป็นมาตรฐานระดับภูมิภาคที่ได้รับการ
ยอมรับในระดับสากลนอกจากนี้มาตรฐานดังกล่าวยังมีความ
สอดคล้องกับความต้องการใช้งานของการรถไฟแห่งประเทศไทย 
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5. กรอบเวลาการบังคับใช้ประกาศ 

5.1 กรอบระยะเวลาการบังคับใช้ประกาศ 120 วัน นายอลงกต นาบ ารุง 
MHPM company Limited 

คงเดิม/ 
เนื่องจากหน่วยงานตรวจสอบรับรองที่เกี่ยวข้องมีความพร้อมใน
การให้บริการและผู้ผลิตมีความพร้อมในการผลิตสินค้า จงึไม่มี
ความจ าเป็นที่จะต้องขยายระยะเวลาในการบังคับใช้ประกาศ 

6. อื่นๆ 

6.1 1) การสื่อสารแห่งประเทศไทยควรเข้ามาเกี่ยวข้องกับระบบ GSM-R ในลักษณะการ
ให้บริการและการสนับสนุนดังนี้: 
การจัดการความถี่: กสทช. เป็นหน่วยงานที่มีหน้าที่จัดการและควบคุมความถี่ใน
ประเทศไทย ซึ่งรวมถึงการจัดสิทธิ์ในการใช้คลื่นความถี่ที่เกี่ยวข้องกับระบบ GSM-R 
ในระบบรถไฟ 
การประสานงานกับผู้ให้บริการ: กสทช. เป็นผู้ใช้งานระบบสื่อสารในประเทศไทย
และเป็นผู้ที่มีความรู้และความเชี่ยวชาญในการใช้งานระบบ GSM-R ดังนั้น กสทช. 
ควรมีการประสานงานและการท างานร่วมกับผู้ให้บริการเพื่อสนับสนุนและให้บริการ
ในระบบ GSM-R 
การตรวจสอบและควบคุม: กสทช. ควรมีการตรวจสอบและควบคุมการท างานของ
ระบบ GSM-R เพื่อรักษาความปลอดภัยและความน่าเชื่อถือของระบบสื่อสารใน
ระบบรถไฟ โดยตรวจสอบการด าเนินงานของระบบ และด าเนินการแก้ไขปัญหาหาก
เกิดข้อผิดพลาดหรือระบบขัดข้อง 
การพัฒนาและปรับปรุง: กสทช. ควรมีการพัฒนาและปรับปรุงระบบสื่อสารในระบบ
รถไฟเพื่อให้เป็นไปตามความต้องการและเทคโนโลยีที่ก้าวหน้า โดยใช้ระบบ GSM-R 
เป็นแพลตฟอร์มหลักในการสื่อสารและการเชื่อมต่อในระบบรถไฟ  
การฝึกอบรมและการสนับสนุน: กสทช. ควรมีการฝึกอบรมและการสนับสนุนเพื่อ
เพิ่มความรู้และความเข้าใจในการใช้งานระบบ GSM-R ให้กับผู้ใช้งานและบุคลากรที่
เกี่ยวข้อง เพื่อให้ระบบสื่อสารในระบบรถไฟท างานได้อย่างมีประสิทธิภาพและ
ปลอดภัย 

นายอลงกต นาบ ารุง 
MHPM company Limited 

รับทราบ/ 
การก าหนดการจัดสรรคลื่นความถี่ การก ากับดูแลการใช้คลื่น
ความถี่และเครื่องวิทยุคมนาคม การประสานงานเกี่ยวกับการ
บริหารคลื่นความถี่ เป็นต้น อยู่ในอ านาจหน้าที่ของ กสทช.  
ตามมาตรา 27 ของ พ.ร.บ. องค์กรจัดสรรคลื่นความถี่และก ากับ
การประกอบกจิการวิทยุกระจายเสียง วิทยุโทรทัศน์ และกิจการ
โทรคมนาคม พ.ศ. 2553 ดังนั้นจึงเป็นภารกิจของส านักงาน 
กสทช. ซึ่งสอดคล้องกับข้อเสนอของผู้แสดงความเห็น 
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2) ในการก าหนดมาตรฐาน GSM-R เพื่อใช้ในประเทศไทยสามารถด าเนินการตาม
ขั้นตอนต่อไปนี้: 
การศึกษาและวิเคราะห์: กสทช. ควรท าการศึกษาและวิเคราะห์ความต้องการและ
ความเหมาะสมของระบบ GSM-R ในประเทศไทย เช่น พืน้ที่การใช้งานทางรถไฟ 
ความสอดคล้องกับระบบสื่อสารอื่น ๆ และการรับรองทางกฎหมาย 
การสร้างทีมผู้ที่มีความเช่ียวชาญ: กสทช. ควรสร้างทีมผู้ที่มีความเช่ียวชาญที่รวม
องค์ความรู้และความเชี่ยวชาญทางเทคนิคทีเ่กี่ยวข้อง เพ่ือช่วยในกระบวนการ
ก าหนดมาตรฐาน GSM-R 
การสร้างร่างมาตรฐาน: จากการศึกษาและวิเคราะห์ที่ได้รับ กสทช. ควรสร้างร่าง
มาตรฐาน GSM-R ที่เหมาะสมส าหรับการใช้งานในประเทศไทย ร่างมาตรฐานนี้
ควรรวมถึงข้อมูลทางเทคนิค เช่น คลื่นความถี่ที่ใช้งาน การก าหนดขนาดและพื้นที่
การใช้งาน และการเช่ือมต่อกับระบบสื่อสารอื่น ๆ 
การประชุมและการรับความเห็น: กสทช. ควรจัดประชุมและให้โอกาสให้ผู้เกี่ยวข้อง
ร่วมกันพิจารณาและให้ความเห็นเกี่ยวกับร่างมาตรฐาน GSM-R ที่สร้างขึ้น โดยรวม
ถึงการรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องและผู้ที่จะใช้
งานระบบ 
การปรับปรุงและการยอมรับ: หลังจากการประชุมและการรับฟังความเห็นแล้ว 
กสทช. สามารถปรับปรุงร่างมาตรฐาน GSM-R ตามความเหมาะสมและความ
จ าเป็น จากนั้นต้องมีกระบวนการยอมรับมาตรฐาน GSM-R จากหน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง โดยรวมถึงการพิจารณาและการอนุมัติร่างมาตรฐานดังกล่าว 
การเผยแพร่และการด าเนินการ: เมื่อมาตรฐาน GSM-R ได้รับการอนุมัติแล้ว 
กสทช. ควรท าการเผยแพร่และด าเนินการให้ผู้ใช้งานระบบรถไฟในประเทศไทย
ทราบถึงมาตรฐานนี้ รวมถึงการแนะน าให้ผู้ใช้งานปฏิบัติตามมาตรฐานในการใช้
งานระบบ GSM-R อย่างถูกต้องและมีประสิทธิภาพ 
 

รับทราบ/ 
ขั้นตอนที่ส าคัญของการจัดท า (ร่าง) ประกาศฯ ได้แก่  
1.การศึกษาขอ้มูล 
2.การประชุมกลุ่มย่อยของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
3.การจัดการรับฟังความคิดเห็นของผู้มีส่วนได้เสียและประชาชน
ทั่วไปภายในประเทศและการแจ้งเวียนประกาศฯ เพื่อขอ
ความเห็นระหว่างประเทศ ภายใตค้วามตกลงว่าด้วยอุปสรรค
ทางเทคนิคต่อการค้า (Technical Barriers to Trade: TBT) 
4.การรวบรวมข้อคิดเห็นที่ได้รับและน ามาพิจารณาปรับปรุง 
(ร่าง) ประกาศฯ 
ซึ่งขั้นตอนดังกล่าวนี้สอดคล้องกับข้อเสนอของผู้แสดงความเห็น  
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ความคิดเหน็/ข้อเสนอแนะ ผู้แสดงความเห็น/หน่วยงาน ผลการพิจารณา/การด าเนนิการ 
โดยทั้งหมดนี้ควรท าการสอบถามความเห็นและรับฟังผู้ที่เกี่ยวข้องทั้งในระดับ
นานาชาติและในประเทศไทย เพื่อให้มีการพิจารณาและใช้ประโยชน์ในการก าหนด
มาตรฐาน GSM-R ที่สอดคลอ้งกับความต้องการและสภาพแวดล้อมในประเทศไทย
อย่างมีประสิทธิภาพและยั่งยืน 

 




