
 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

สํานักบริหารคล่ืนความถี่ 
สํานักงานคณะกรรมการกิจการกระจายเสียง กิจการโทรทัศน และกิจการโทรคมนาคมแหงชาติ 

เลขท่ี 87  ถนนพหลโยธิน ซอย 8  แขวงสามเสนใน  เขตพญาไท  กรุงเทพมหานคร  10400 
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รายงานผลการประชุมคณะทํางาน 5B  
ของภาควิทยุคมนาคม สหภาพโทรคมนาคมระหวางประเทศ  

(ITU-R Meeting of Working Party 5B) 
ณ นครเจนีวา ประเทศสวิตเซอรแลนด 

 

 

 

 

 



หนา 2 จาก 13 
 

 

รายงานสรุปผลการประชุมคณะทํางาน 5B ของภาควิทยุคมนาคม สหภาพโทรคมนาคมระหวางประเทศ 

(Report of the meeting of ITU-R Working Party 5B) 

19 – 30 พฤษภาคม 2557 
 

 

1. ภาพรวมของการประชุม 

การประชุมคณะทํางาน 5B ของภาควิทยุคมนาคม สหภาพโทรคมนาคมระหวางประเทศ (ITU-R 

Working Party 5B) ไดจัดข้ึนระหวางวันท่ี 19 – 30 พฤษภาคม 2557 ณ นครเจนีวา ประเทศสวิตเซอรแลนด 

โดยเปนการประชุมครั้งท่ี 5 ของคณะทํางาน ในรอบการศึกษา (Study Cycle) ค.ศ. 2012-2015 (พ.ศ. 2555-

2558) 

 

2. ผูเขารวมประชุม 

ผูเขารวมประชุมประกอบดวย ผูแทนจากหนวยงานตางๆ ดังนี้  

 รัฐสมาชิก (Member States) 

 ผูประกอบกิจการท่ีไดรับการยอมรับ (Recognized Operating Agencies)  

 หนวยงานดานวิทยาศาสตรหรืออุตสาหกรรม (Scientific or Industrial Organizations) 

 หนวยงานเฉพาะทางในสังกัดองคการสหประชาชาติ (Specialized Agencies of the United 

Nations) 

 องคการภูมิภาคและองคการระหวางประเทศ (Regional and Other International 

Organizations) 

 องคการระหวางประเทศท่ีดําเนินการดานระบบดาวเทียม (Intergovernmental organization 

operating satellite systems) 

 องคการอ่ืนท่ีเก่ียวของกับโทรคมนาคม (Other entities dealing with telecommunications)  

 สหภาพโทรคมนาคมระหวางประเทศ (International Telecommunication Union: ITU)  

ท้ังนี้ มีประธานการประชุมคือ Mr. John Mettrop จากประเทศสหราชอาณาจักร  

 

3. หนาท่ีรับผิดชอบของคณะทํางาน 5B 

3.1 คณะทํางาน 5B รับผิดชอบการศึกษาท่ีเก่ียวของกับ กิจการเคลื่อนท่ีทางทะเล (Maritime 

Mobile Service) กิจการเคลื่อนท่ีทางการบิน (Aeronautical Mobile Service) และกิจการวิทยุตรวจการณ

และตรวจคนหา (Radiodetermination Service) 

3.2 ลักษณะงานของคณะทํางานนั้น อาจแบงไดเปน 2 ประเภทใหญๆ ดังนี้ 
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3.2.1 การศึกษาเรื่องท่ีเปนระเบียบวาระการประชุมของ WRC 

วาระการประชุมของ WRC-15 ท่ีคณะทํางาน 5B เปนผูรับผิดชอบหลักในการศึกษา มี

ดังนี้ 

 ระเบียบวาระท่ี 1.5: การสื่อสารเพ่ือการควบคุมระบบอากาศยานไรนักบิน (Control and 

Non-Payload Communications of Unmanned Aircraft Systems - UAS)  

 ระเบียบวาระท่ี 1.15: สถานีสื่อสารประจําเรือ (On-Board Communication Stations) 

ในกิจการเคลื่อนท่ีทางทะเล 

 ระเบียบวาระท่ี 1.16: ระบบแสดงตนอัตโนมัติ (Automatic Identification System - 

AIS) และการพัฒนากิจการวิทยุคมนาคมทางทะเล 

 ระเบียบวาระท่ี 1.17: การสื่อสารไรสายภายในอากาศยาน (Wireless Avionics Intra-

Communications - WAIC) 

 ระเบียบวาระท่ี 1.18: เรดารรถยนต (Automotive Radar) 

3.2.2  การศึกษาเรื่องเก่ียวกับการบริหารคลื่นความถ่ีอ่ืนๆ 

คณะทํางานจะจัดทํารายงาน (Reports) และขอเสนอแนะ (Recommendations) 

เก่ียวกับการบริหารคลื่นความถ่ี เชน การปองกันการรบกวนระหวางกิจการ เปนตน ซ่ึงจะ

เปนประโยชนใหประเทศสมาชิกใชเปนแนวทางในการกําหนดกฎเกณฑเก่ียวกับการ

บริหารคลื่นความถ่ีของตน 

3.3 โครงสรางของคณะทํางาน 5B แบงเปน 4 กลุมทํางาน (Working Groups) ดังนี้ 

กลุม

ทํางาน 
เรื่อง ประธาน 

ระเบียบวาระของ 

WRC-15  

5B-1 กิจการวิทยุตรวจการณและ

ตรวจคนหา 

(Radiodetermination) 

Mr. D. Reed 

(สหรัฐอเมริกา) 

1.18 

5B-2 กิจการทางการบิน 

(Aeronautical) 

Mr. M Weber (สหพันธ

สาธารณรัฐเยอรมนี) 

1.5 และ 1.17 

5B-3 กิจการทางทะเล 

(Maritime) 

Mr. J Huang (สาธารณรัฐ

ประชาชนจีน) 

1.15 และ 1.16 

5B-4 เรื่องอ่ืนๆ Mr. Andrew Roy 

(สหรัฐอเมริกา) 
- 

  ในแตละกลุมทํางาน มีการตั้งกลุมทํางานยอย (Sub-Working Groups) ข้ึนมาเฉพาะกิจเพ่ือ

รับผิดชอบประเด็นยอยแตละเรื่อง 
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4. การดําเนินการประชุม 

4.1 ภาพรวมของการดําเนินการประชุม 

  ในการพิจารณาการศึกษาเรื่องตางๆ จะพิจารณาจากขอเสนอ (Contribution) ท่ีสมาชิกของ 

ITU และหนวยงานอ่ืนๆ เสนอเขาสูท่ีประชุม โดยท่ีประชุมจะนําขอเสนอตางๆ มาอภิปรายกัน ในกรณีท่ี

สมาชิกมีความเห็นแตกตางกันก็อาจมีการประนีประนอมกัน ซ่ึงในท่ีสุดแลวจะนํามาประมวลรวมกันเปนผล

ศึกษาของ ITU  

4.2 โครงสรางการดําเนินการประชุม แบงเปน 3 ระดับ ดังนี้ 

 การประชุมเต็มคณะ (Plenary Session) ของคณะทํางาน (Working Party)  

 การประชุมกลุมทํางาน (Working Groups) ซ่ึงมี 4 กลุม (WG 5B-1, WG 5B-2, WG 5B-3, 

และ WG 5B-4) ดังกลาวขางตน 

 การประชุมกลุมทํางานยอย (Sub-Working Groups) เพ่ือรับผิดชอบประเด็นยอยแตละเรื่อง 

  ท้ังนี้ การพิจารณาในแตละเรื่องจะเปนไปตามลําดับชั้น โดยกลุมทํางานยอย (Sub-Working 

Groups) จะพิจารณารายละเอียดในแตละประเด็น จากนั้นจะเสนอเรื่องเขาสูการประชุมกลุมทํางาน 

(Working Groups) เพ่ือพิจารณาใหความเห็นชอบในเบื้องตน และกลุมทํางาน (Working Groups) จะเสนอ

เรื่องเขาสูการประชุมเต็มคณะ (Plenary Session) ของคณะทํางาน (Working Party) เพ่ือพิจารณาใหความ

เห็นชอบตอไป 

 4.3  เอกสารในการประชุม 

 การเสนอเอกสารเขาสูท่ีประชุม หากสมาชิกของ ITU หรือหนวยงานอ่ืนๆ มีขอเสนอท่ีจะใหท่ี

ประชุมพิจารณา ก็สามารถสงเอกสารขอเสนอ (Contribution) เขาสูการพิจารณาของท่ีประชุม

ได  

 ผลลัพธจากการประชุม จะจัดทําเปนเอกสารประเภทตางๆ ดังนี้ 

o เอกสารรายงานเตรียมการประชุม (Conference Preparatory Meeting (CPM) Report) 

มี เ นื้ อ ห า เ ป น ข อ เ ส น อ ท่ี เ ก่ี ย ว ข อ ง กั บ ร ะ เ บี ย บ ว า ร ะ ก า ร ป ร ะ ชุ ม  World 

Radiocommunication Conference (WRC) 

o รายงาน (Report) มีเนื้อหาเปนผลการศึกษาเรื่องใดเรื่องหนึ่ง 

o ขอเสนอแนะ (Recommendation) มีเนื้อหาเสนอแนะแนวทางการดําเนินการเรื่องใดเรื่อง

หนึ่ง 

o เอกสารประสานงาน (Liaison Statement) มีเนื้อหาเก่ียวกับการประสานงานกับ

หนวยงานอ่ืน เชน ขอขอมูลหรือความเห็น ใหขอมูลหรือความเห็น 

o แผนการทํางาน (Work Plan) มีเนื้อหาระบุแผนงานท่ีจะดําเนินการในการประชุมครั้งตอๆ 

ไป 
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5. ผลการประชุมกลุมทํางาน (Working Groups)  

คณะทํางาน 5B ไดดําเนินการประชุมกลุมทํางาน 4 กลุม แบบควบคูและขนานกันไป ดังมีรายละเอียด

ดังนี้ 

5.1 กลุมทํางานท่ี 5B-1: Radiodetermination 

5.1.1 ระเบียบวาระท่ี 1.18 ของ WRC-15: เรดารรถยนต (Automotive Radar) 

 ประเด็นพิจารณาของระเบียบวาระ 

การพิจารณาการกําหนดคลื่นความถ่ีใหกิจการวิทยุหาตําแหนงสําหรับการประยุกตใชกับรถยนตเปน

กิจการหลัก ในยานความถ่ี 77.5-78.0 GHz   

 การศึกษาการใชความถี่รวมกัน (Sharing Studies) ในยานความถี่เดียวกัน  

สรุปผลการศึกษาไดดังตารางตอไปนี้ 
 

กิจการอ่ืนในยานความถี่ 77.5-78 GHz ผลการศึกษาการใชความถี่รวมกัน 

• กิ จ ก า ร วิ ท ยุ ส มั ค ร เ ล น  (Amateur 

Service) (กิจการหลัก)  

• กิจการวิทยุสมัครเลนผานดาวเทียม 

(Amateur-satellite Service) (กิจการ

หลัก) 

• การกําหนดความถ่ีใหกิจการวิทยุหาตําแหนงจะไมสงผล

ใหเกิดขอจํากัดอยางรายแรงตอกิจการวิทยุสมัครเลน 

• ระยะทางท่ีมีโอกาสเกิดการรบกวนกับกิจการวิทยุ

สมัครเลนและกิจการวิทยุสมัครเลนผานดาวเทียมมีคา

นอยกวา 200 เมตร 

• โอกาสเกิดการรบกวนจากเรดารรถยนตตอกิจการวิทยุ

สมัครเลนและกิจการวิทยุสมัครเลนผานดาวเทียมมีต่ํา

มาก  

• กิ จกา รวิ จั ย อวกาศ  (อวกาศสู โ ล ก ) 

(Space Research (space-to-Earth)) 

(กิจการรอง)   

• ปจจุบันไมมีสถานีวิจัยอวกาศใดใชงานยานความถ่ีนี้อยู 

จึงไมมีการศึกษาการใชความถ่ีรวมกัน 

• กิ จ ก า ร วิ ท ยุ ด า ร า ศ า ส ต ร  (Radio 

Astronomy) (กิจการรอง) 

• ปญหาการรบกวนอยูในระดับท่ีสามารถจัดการได หาก

สถานีวิทยุดาราศาสตรไดรับการกําบัง (shield) จาก

สภาพภูมิประเทศอยางเหมาะสม 

• โอกาสเกิดการรบกวนจะเกิดข้ึนเฉพาะพ้ืนท่ีท่ีมีสถานี

วิทยุดาราศาสตร ซ่ึงสามารถจัดการไดโดยประเทศท่ีมี

สถานีวิทยุดาราศาสตรนั้นตั้งอยู 
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 การศึกษาความเขากันได (Compatibility Studies) ในยานความถี่ขางเคียง (76-77.5 GHz 

และ 78-81 GHz)  

เนื่องจากไดมีการกําหนดใหกิจการวิทยุหาตําแหนงเปนกิจการหลักในยานความถ่ีขางเคียง 76-77.5 

GHz และ 78-81 GHz แลว จึงไมจําเปนตองพิจารณาความเขากันไดในยานความถ่ีขางเคียง 

 แนวทางตอบสนองตอวาระการประชุม WRC-15 (Methods to satisfy agenda item)  

มี 2 แนวทาง ดังนี้  

• Method A กําหนดใหกิจการวิทยุหาตําแหนง (Radiolocation Service) เปนกิจการหลักท่ัว

โลก ในยานความถ่ี 77.5-78 GHz โดยจํากัดการใชงานเฉพาะการประยุกตใชกับยานยนตดวยการกําหนดขอ

สงวน (footnote)   

• Method B กําหนดใหกิจการวิทยุหาตําแหนง (Radiolocation Service) เปนกิจการหลักท่ัว

โลก ในยานความถ่ี 77.5-78 GHz  

 

5.1.2 การจัดทําและปรับปรุงแกไขเอกสารอ่ืนๆ 

 ท่ีประชุมอยูระหวางการจัดทําและปรับปรุงแกไขเอกสารดังนี้ 

 การปรับปรุงแกไขขอเสนอแนะ 
o Recommendation ITU-R M.1460-1, M.1463-2, M.1464-1, M.1465-1, M.1638 และ 

M.1849 

 การจัดทําขอเสนอแนะเรื่องใหม 
o Working document towards a preliminary draft new recommendation ITU-R 

M.[ANT-ROT]: Antenna rotation variability and effects and antenna coupling on 

radar interference analysis 

o Working document towards a preliminary draft new recommendation ITU-R 

M.[PEAK-FDR]: Peak frequency dependent rejection for pulsed systems 

 การจัดทํารายงานเรื่องใหม 
o Working document towards a draft new report: Guidelines for the use of 

spectrum by oceanographic radars in the frequency range 3 to 50 MHz 

o Working document towards a preliminary draft new Report ITU-R M.[OOB S-

Band]: Assessment of interference to radars operating within the 2 700-2 900 

MHz band from broadband wireless systems operating in adjacent frequency 

bands 

o Working document towards a preliminary draft Report ITU-R M.[COM RAD] - 

Effects of interference from high duty cycle communication-type systems into 

radars operating in the radiodetermination service 
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5.2 กลุมทํางานท่ี 5B-2: Aeronautical 

5.2.1 ระเบียบวาระท่ี 1.5 ของ WRC-15: ระบบอากาศยานไรนักบิน (Unmanned Aircraft Systems 

(UAS)) 

 ประเด็นพิจารณาของระเบียบวาระ 

การพิจารณาการใชยานความถ่ีท่ีกําหนดใหใชกับกิจการประจําท่ีผานดาวเทียมซ่ึงไมอยูภายใต

ภาคผนวก 30 30A และ 30B ของขอบังคับวิทยุคมนาคมระหวางประเทศ สําหรับการสื่อสารเพ่ือการควบคุม

ระบบอากาศยานไรนักบิน (control and non-payload communications (CNPC) of unmanned 

aircraft systems (UAS)) ในนานฟาท่ีไมแบงแยกเฉพาะ (non-segregated airspaces) 

 แนวทางตอบสนองตอวาระการประชุม WRC-15 (Methods to satisfy agenda item)  

มี 2 แนวทาง ดังนี้  

• Method A ใหใชกิจการประจําท่ีผานดาวเทียมสําหรับการประยุกตใชดาน UAS CNPC โดยให

สอดคลองกับมาตรฐานและกระบวนการของ International Civil Aviation Organization (ICAO) ดวยการ

กําหนดขอสงวน (footnote) และขอมติ (Resolution) ท่ีเก่ียวของ และไมทําใหเกิดผลกระทบในดานลบตอ

โครงขายกิจการประจําท่ีผานดาวเทียมในปจจุบันและอนาคต ท้ังนี้ ขอสงวนจะใชกับยานความถ่ีท่ีกําหนด

ใหแกกิจการประจําท่ีผานดาวเทียมท่ีไมอยูภายใตภาคผนวก 30, 30A และ 30B ในยานความถ่ี 10.95-14.5 

GHz, 17.8-20.2 GHz และ 27.5-30 GHz ซ่ึงไดมีการศึกษาท่ีเก่ียวของแลว 

• Method B  ไมมีการแกไขขอบังคับวิทยุ เนื่องจากมีอุปสรรคจํานวนมากในดานเทคนิค การ

ดําเนินการ และการกํากับดูแล สําหรับการใชกิจการประจําท่ีผานดาวเทียมสําหรับการประยุกตใชดาน UAS 

CNPC นอกจากนี้ คลื่นความถ่ีท่ีมีอยูแลวสําหรับ AMS(R)S, AMSS และ MSS ภายใตเง่ือนไขบางประการ

อาจจะสามารถตอบสนองความตองการของการประยุกตใชดาน UAS CNPC ได 

 

5.2.2 ระเบียบวาระท่ี 1.17 ของ WRC-15: การส่ือสารไรสายภายในอากาศยาน (wireless avionics 

intra-communications - WAIC) 

 ประเด็นพิจารณาของระเบียบวาระ 

การพิจารณาความตองการคลื่นความถ่ีและการกํากับดูแล รวมถึง การกําหนดความถ่ีท่ีใชกับการบิน 

เพ่ือรองรับการสื่อสารไรสายภายในอากาศยาน (wireless avionics intra-communications - WAIC) 

 การศึกษาความเหมาะสมของยานความถี่สําหรับ WAIC ในยานความถี่ต่ํากวา 15.7 GHz 

o จากการประเมินความเหมาะสมของยานความถ่ีต่ํากวา 960 MHz ไมรองรับการใชงานระบบ 

WAIC เนื่องจากสายอากาศมีขนาดใหญเกินไปเม่ือเทียบกับพ้ืนท่ีท่ีสามารถติดตั้งไดบนอากาศ

ยาน     

o ยานความ ถ่ี ท่ี ได กําหนดให ใช กับ กิจการเคลื่ อน ท่ีทางการบินในเสนทางบินพาณิชย 

(Aeronautical mobile (R) Service – AM(R)S): 960 – 1164 MHz, 5 030 – 5 091 MHz 
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และ 5 091 – 5 150 MHz ไมเหมาะสมสําหรับการรองรับระบบ WAIC เนื่องจากในยานความถ่ี

ดังกลาวมีการประยุกตใช (applications) ท้ังท่ีมีอยูแลวและท่ีมีการวางแผนจะใชอยูจํานวนมาก 

o จากการประเมินยานความถ่ีตางๆ ระหวาง 960 MHz - 15.7 GHz ท้ังหมด จึงไดมีการพิจารณา

การศึกษาเพ่ิมเติมในยานความถ่ี 2 700-2 900 MHz, 4 200-4 400 MHz และ 

5 350-5 460 MHz โดยผลการศึกษาในยานความถ่ี 2 700-2 900 MHz และ 5 350-5 460 

MHz พบวา การใชความถ่ีรวมกันระหวางระบบ WAIC กับระบบเดิมในยานความถ่ีดังกลาวไมมี

ความเปนไปได ดังนั้น จึงไมพิจารณายานความถ่ีดังกลาวเปนตัวเลือก (candidate) สําหรับ

ระบบ WAIC 

o ในยานความถ่ี 4 200-4 400 MHz พบวา ระบบ WAIC สามารถเขากันไดกับระบบเดิมในยาน

ความถ่ีดังกลาว หากมีมาตรการท่ีเหมาะสมในกรณีการประยุกตใช WAIC แบบภายนอก

เครื่องบิน (Outside Applications) เชน การใชสายอากาศแบบทิศทาง (directional 

antennas) และการลดกําลังสง 

o ไดมีการเสนอใหศึกษาความเขากันไดกับยานความถ่ีขางเคียงสําหรับกิจการประจําท่ีผาน

ดาวเทียม (Fixed Satellite Service – FSS) ในยานความถ่ีตั้งแต 4 200 MHz ลงไป อยางไรก็

ตาม เนื่องจาก WAIC มีกําลังสงต่ํา ท่ีประชุมจึงเห็นชอบวาการศึกษาความเขากันไดกับยาน

ความถ่ีขางเคียงไมมีความจําเปน โดยระยะหางเพ่ือปองกันการรบกวน (separation distance) 

อยูในชวง 50 – 100 เมตร  

 การศึกษาความเหมาะสมของยานความถี่สําหรับ WAIC ในยานความถี่ต่ํากวา 15.7 GHz 

ไดมีการศึกษาความเหมาะสมของยานความถ่ี 22.5-22.55 GHz และ 23.55-23.6 GHz พบวาระบบ 

WAIC สามารถอยูรวมกันไดกับกิจการสํารวจพิภพผานดาวเทียม (Passive) และกิจการวิทยุดาราศาสตรใน

ยานความถ่ีขางเคียงคือ 22.21-22.5 GHz และ 23.6-24 GHz อยางไรก็ตาม ยังตองมีการศึกษาเพ่ิมเติมเพ่ือ

แสดงความเขากันไดกับกิจการประจําท่ี 

 แนวทางตอบสนองตอวาระการประชุม WRC-15 (Methods to satisfy agenda item)  

มี 2 แนวทาง ดังนี้  

Method A กําหนดความถ่ีใหกิจการ AM(R)S ในยานความถ่ี 4200-4400 MHz โดยกําหนดขอ

สงวนใหใชเฉพาะระบบ WAIC เทานั้น และกําหนดเง่ือนไขการใชความถ่ีในขอมติ (Resolution) ท้ังนี้ มี

ทางเลือกของขอมติดังกลาว 3 ทางเลือก 

Method B เหมือน Method A แตใชขอเสนอแนะซ่ึงผนวกในการอางอิงในขอบังคับวิทยุ 

(incorporated by reference) แทนการใชขอมติ 

 



หนา 9 จาก 13 
 

 

5.2.3 การจัดทําและปรับปรุงแกไขเอกสารอ่ืนๆ 

ท่ีประชุมอยูระหวางการจัดทําและปรับปรุงแกไขเอกสารดังนี้ 

 การปรับปรุงแกไขขอเสนอแนะ 

o Recommendation ITU-R M.1827 - Technical and operational requirements for 

stations of the aeronautical mobile (R) service (AM(R)S) limited to surface 

application at airports and for stations of the aeronautical mobile service (AMS) 

limited to aeronautical security (AS) applications in the band 5 091-5 150 MHz 

 การจัดทําขอเสนอแนะเรื่องใหม 

o Working document towards a preliminary draft new Recommendation ITU-R 

M.[AMS-CHAR-15GHZ]- Technical characteristics and protection criteria for 

aeronautical mobile service systems in the frequency range 14.5-15.35 GHz 

o Working document towards a preliminary draft new Recommendation ITU-R 

M.[AMS-CHAR-24] - Technical characteristics and protection criteria for 

aeronautical mobile service systems in the frequency bands 22.5-23.6 and 

25.25-27.5 GHz 

 การจัดทํารายงานเรื่องใหม 

o Working document towards a preliminary draft new Report ITU-R M.[PROTECT] - 

Protection criteria for aeronautical maritime systems 

o Working document towards a preliminary draft new Report ITU-R M.[ADS-

OCEAN] on expanding the operational benefits of automatic dependent 

surveillance broadcast to oceanic and remote areas without ground 

infrastructure 
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5.3 กลุมทํางานท่ี 5B-3: Maritime 

5.3.1 ระเบียบวาระท่ี 1.15 ของ WRC-15: สถานีส่ือสารประจําเรือ (on-board communication 

stations) ในกิจการเคล่ือนท่ีทางทะเล 

 ประเด็นพิจารณาของระเบียบวาระ 

การ พิจ ารณาความต องการคลื่ น ความ ถ่ีสํ าห รั บสถานี สื่ อส ารประจํ า เ รื อ  ( on-board 

communication stations) ในกิจการเคลื่อนท่ีทางทะเล 

 แนวทางตอบสนองตอวาระการประชุม WRC-15 (Methods to satisfy agenda item)  

มีแนวทางเดียว ซ่ึงสรุปประเด็นไดดังนี้ 

o ไมมีความจําเปนตองระบุความถ่ีเพ่ิมเติมในยาน UHF สําหรับ on-board communications 

แตเปนท่ียอมรับวา การใชคลื่นความถ่ีสําหรับ on-board communications มีความคับค่ัง

หรือหนาแนนในบางพ้ืนท่ี 

o การใชคลื่นความถ่ีอยางมีประสิทธิภาพมากข้ึนสามารถทําไดโดยการใช Channel Spacing 

12.5 kHz หรือ 6.25 kHz สําหรับทุกชองความ ถ่ี ท่ีระบุ ให ใช กับ on-board 

communications ในขอบังคับวิทยุ โดยหมายเลขชองความถ่ีดังกลาวควรมีความสอดคลอง

กันท่ัวโลก (harmonized worldwide)  

o การใชเทคโนโลยี digital จะทําใหมีคุณสมบัติการทํางาน (operational features) เพ่ิมข้ึน 

ท้ังนี้ ไดมีมาตรฐานตางๆ รองรับเทคโนโลยี digital 

o สําหรับเทคโนโลยี Analog การใช Continuous Tone Coded Squelch Systems (CTCSS) 

และ Digital Coded Squelch (DCS) สามารถทําใหผูใชมีความรูสึกวาการใชคลื่นความถ่ีมี

ความคับค่ังลดลงได  

o สําหรับเทคโนโลยี Digital การใช DCS หรือระบบอ่ืนท่ีทัดเทียมกัน สามารถทําใหผูใชมี

ความรูสึกวาการใชคลื่นความถ่ีมีความคับค่ังลดลงได ท้ังนี้ ควรใชเทคโนโลยี (Listen before 

Talk – LBT) 

o ในการดําเนินการดังกลาวขางตน จําเปนตองมีการปรับปรุงขอบังคับวิทยุขอ 5.287 และ

ขอเสนอแนะ ITU-R M.1174 โดยใหสามารถใช Channel Spacing ไดท้ัง 25 kHz, 12.5 kHz 

และ 6.25 kHz  

o การเปลี่ยนแปลงอุปกรณ on-board communications เดิม ควรใหมีนอยท่ีสุด 
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5.3.3 ระเบียบวาระท่ี 1.16 ของ WRC-15: ระบบแสดงตนอัตโนมัติ (Automatic Identification 

System - AIS) และการพัฒนากิจการวิทยุคมนาคมทางทะเล 

 ประเด็นพิจารณาของระเบียบวาระ 

การพิจารณากฎเกณฑการกํากับดูแลและการกําหนดคลื่นความถ่ี เพ่ือรองรับเทคโนโลยีระบบแสดงตน

อัตโนมัติ (Automatic Identification System - AIS) สําหรับการประยุกตใชแบบใหม และแอพพลิเคชัน 

(Application) ใหมๆ  อ่ืนๆ เพ่ือพัฒนากิจการวิทยุคมนาคมทางทะเล 

 แนวทางตอบสนองตอวาระการประชุม WRC-15 (Methods to satisfy agenda item)  

มีประเด็นพิจารณา 4 เรื่อง (Method A, B, C และ D) โดยสําหรับ Method A, B และ C แตละ

แนวทางยังมีทางเลือก 2 แนวทางยอย (A1, A2), (B1, B2) และ (C1, C2) 

• Method A เปนการระบุชองความถ่ีสําหรับ Application Specific Message (ASM) โดยมี 2 

แนวทางยอยดังนี้ 

o Method A1 ระบุชองความถ่ี 2027 และ 2028 ในภาคผนวก 18 ของขอบังคับวิทยุ 

โดยเฉพาะ (dedicated) สําหรับ ASM ซ่ึงไมจําเปนตอความปลอดภัยในการเดินเรือ และ

คุมครองชองความถ่ี AIS1, AIS2, 2027 และ 2028 โดยการหามเรือสงสัญญาณในชอง

ความถ่ี  2078, 2019, 2079 และ 2020 

o Method A2 ระบุชองความถ่ี 87 และ 88 สําหรับ ASM และคุมครองชองความถ่ี AIS1 

และ AIS2 โดยการจํากัดกําลังสงในชองความถ่ี 2078, 2019, 2079 และ 2020 

• Method B เปนการระบุชองความถ่ีสําหรับ terrestrial component ของระบบ VHF Data 

Exchange System (VDES) โดยมี 2 แนวทางยอยดังนี้ 

o Method B1 ระบุชองความถ่ี 24, 84, 25, 85 สําหรับ terrestrial component ของ 

VDES 

o Method B2 ระบุความเปนไปไดในการใชชองความถ่ี 24, 84, 25, 85, 26, 86 สําหรับ 

terrestrial component ของ VDES 

• Method C เปนการระบุชองความถ่ีสําหรับ satellite component ของระบบ VHF Data 

Exchange System (VDES) โดยมี 2 แนวทางยอยดังนี้ 

o Method C1 กําหนดความถ่ีใหกิจการเคลื่อนท่ีทางทะเลผานดาวเทียม (โลกสูอวกาศ) เปน

กิจการรอง ในชองความถ่ีสําหรับ VDES 1024, 1084, 1025, 1085, 1026, 1086, 2027 

และ 2028 อีกท้ังกําหนดความถ่ีใหกิจการเคลื่อนท่ีทางทะเลผานดาวเทียม (อวกาศสูโลก) 

maritime mobile-satellite service (space-to-Earth) เปนกิจการรอง ในชองความถ่ี

สําหรับ VDES 2024, 2084, 2025, 2085, 2026 และ 2086 นอกจากนี้ ใหกําหนดกรอบ

ความหนาแนนฟลักซกําลัง (power flux-density mask) ใหมในภาคผนวก (Appendix) 
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5 ของขอบังคับวิทยุ เพ่ือคุมครองกิจการเคลื่อนท่ีและกิจการประจําท่ี และปรับปรุง

ขอบังคับวิทยุขอ 5.208B เพ่ือคุมครองกิจการวิทยุดาราศาสตรในยานท่ีอยูใกลเคียง 

o Method C2 ระบุยานความถ่ี 148-150 MHz (Earth – to– space) ซ่ึงถูกกําหนดใหกับ

กิจการmobile satellite service สําหรับ VDES satellite uplink อีกท้ัง ระบุยานความถ่ี 

137-138 MHz (space – to– Earth) ซ่ึงถูกกําหนดใหกับกิจการ mobile satellite 

service สําหรับ VDES satellite downlink ท้ังนี้ ไมตองมีการแกไขขอบังคับวิทยุใน

แนวทางนี้ 

• Method D เปนแนวทางเฉพาะภูมิภาค (regional) มีทางเลือกเดียวดังนี้ 

o Method D1 ระบุชองความถ่ี 80, 21, 81, 22, 82, 23 และ 83 สําหรับ VDES เฉพาะบาง

ภมิูภาค  

5.3.3 การจัดทําและปรับปรุงแกไขเอกสารอ่ืนๆ 

 ท่ีประชุมอยูระหวางการจัดทําและปรับปรุงแกไขเอกสารดังนี้ 

 การปรับปรุงแกไขขอเสนอแนะ 

o Recommendation ITU-R M.493-13 “Digital selective-calling system for use in the 

maritime mobile service” 

o Recommendation ITU-R M.541-9 “Operational procedures for the use of digital 

selective-calling equipment in the maritime mobile service” 

 การจัดทําขอเสนอแนะเรื่องใหม 

o Working document toward a preliminary draft new Report ITU-R M.[EXCHANGE-

MARITIME-INFOS] - Near-real-time exchange of maritime domain information 

 การจัดทํารายงานเรื่องใหม 

o Working document toward a preliminary draft new Report ITU-R M.[MAR-UMS] - 

Characteristics of unmanned maritime systems 

o Working document towards a preliminary draft new Report ITU-R M.[OOB S-BAND] 

- Assessment of interference to radars operating within the 2 700-2 900 MHz band 

from broadband wireless systems operating in adjacent frequency bands 
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5.4 กลุมทํางานท่ี 5B-4: เรื่องอ่ืนๆ 

 ท่ีประชุมไดจัดทําเอกสารประสานงานใหความรวมมือในการใหขอมูลในเรื่องอ่ืนๆ กับหนวยงานอ่ืนใน

เรื่องตอไปนี้ 

 ระเบียบวาระท่ี 1.1 ของ WRC-15 

 Wireline Communications 

 Dynamic spectrum access 
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