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รายงานสรุปผลการประชุมคณะทํางาน 5B ของภาควิทยุคมนาคม  

สหภาพโทรคมนาคมระหวางประเทศ 

(Report of the meeting of ITU-R Working Party 5B) 
 

 

1. ภาพรวมของการประชุม 

การประชุมคณะทํางาน 5B ของภาควิทยุคมนาคม สหภาพโทรคมนาคมระหวางประเทศ (ITU-R 

Working Party 5B) ไดจัดข้ึนระหวางวันท่ี 20 – 31 พฤษภาคม 2556 ณ นครเจนีวา ประเทศสวิตเซอรแลนด 

โดยเปนการประชุมครั้งท่ี 3 ของคณะทํางาน ในรอบการศึกษา (Study Cycle) ค.ศ. 2012-2015 (พ.ศ. 2555-

2558) 

 

2. ผูเขารวมประชุม 

ผูเขารวมประชุมประกอบดวย ผูแทนท้ังหมด 248 คน จากหนวยงานตางๆ ดังนี้  

 รัฐสมาชิก (Member States) 42 รัฐ 

 ผูประกอบกิจการท่ีไดรับการยอมรับ (Recognized Operating Agencies) 8 หนวยงาน  

 หนวยงานดานวิทยาศาสตรหรืออุตสาหกรรม (Scientific or Industrial Organizations) 6 

หนวยงาน 

 หนวยงานเฉพาะทางในสังกัดองคการสหประชาชาติ (Specialized Agencies of the United 

Nations) 4 หนวยงาน 

 องคการภูมิภาคและองคการระหวางประเทศ (Regional and Other International 

Organizations) 8 หนวยงาน 

 องคการระหวางประเทศท่ีดําเนินการดานระบบดาวเทียม (Intergovernmental organization 

operating satellite systems) 2 หนวยงาน 

 องคการอ่ืนท่ีเก่ียวของกับโทรคมนาคม (Other entities dealing with telecommunications) 

1 หนวยงาน  

 สหภาพโทรคมนาคมระหวางประเทศ (International Telecommunication Union: ITU)  

โดยมี Mr. John Mettrop จากประเทศสหราชอาณาจักร ทําหนาท่ีเปนประธานการประชุม 

 

3. หนาท่ีรับผิดชอบของคณะทํางาน 5B 

3.1 คณะทํางาน 5B รับผิดชอบเรื่อง การศึกษาท่ีเก่ียวของกับ กิจการเคลื่อนท่ีทางทะเล (Maritime 

Mobile Service) กิจการเคลื่อนท่ีทางการบิน (Aeronautical Mobile Service) และกิจการวิทยุตรวจการณ

และตรวจคนหา (Radiodetermination Service) 

3.2 ลักษณะงานของคณะทํางานนั้น อาจแบงไดเปน 2 ประเภทใหญๆ ดังนี้ 
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3.2.1 การศึกษาเรื่องท่ีเปนระเบียบวาระการประชุมของ WRC 

คณะทํางานจะศึกษาขอมูล และจัดทํารายงานเตรียมการประชุม (Conference 

Preparatory Meeting - CPM) สําหรับการประชุมระดับโลกวาดวยวิทยุคมนาคม พ.ศ. 

2558 (World Radiocommunication Conference 2015 – WRC 15) โดยระเบียบ

วาระการประชุมของ WRC-15 ท่ีคณะทํางานท่ี 5B เปนผูรับผิดชอบหลักในการศึกษา มี

ดังนี้ 

 ระเบียบวาระท่ี 1.5: การสื่อสารเพ่ือการควบคุมระบบอากาศยานไรนักบิน (Control and 

Non-Payload Communications of Unmanned Aircraft Systems - UAS)  

 ระเบียบวาระท่ี 1.15: สถานีสื่อสารประจําเรือ (On-Board Communication Stations) 

ในกิจการเคลื่อนท่ีทางทะเล 

 ระเบียบวาระท่ี 1.16: ระบบแสดงตนอัตโนมัติ (Automatic Identification System - 

AIS) และการพัฒนากิจการวิทยุคมนาคมทางทะเล 

 ระเบียบวาระท่ี 1.17: การสื่อสารไรสายภายในอากาศยาน (Wireless Avionics Intra-

Communications - WAIC) 

 ระเบียบวาระท่ี 1.18: เรดารสําหรับรถยนต (Automotive Radar) 

3.2.2  การศึกษาเรื่องเก่ียวกับการบริหารคลื่นความถ่ีอ่ืนๆ 

คณะทํางานจะจัดทํารายงาน (Reports) และขอเสนอแนะ (Recommendations) 

เก่ียวกับการบริหารคลื่นความถ่ี อาทิ การปองกันการรบกวนระหวางกิจการ ซ่ึงจะเปน

ประโยชนใหประเทศสมาชิกใชเปนแนวทางในการกําหนดกฎเกณฑเก่ียวกับการบริหาร

คลื่นความถ่ี 

3.3 โครงสรางของคณะทํางาน 5B แบงเปน 4 กลุมทํางาน (Working Groups) ดังนี้ 

กลุม

ทํางาน 
เรื่อง ประธาน 

ระเบียบวาระของ 

WRC-15  

5B-1 กิจการวิทยุตรวจการณและ

ตรวจคนหา 

(Radiodetermination) 

Mr. D. Reed 

(สหรัฐอเมริกา) 

1.18 

5B-2 กิจการทางการบิน 

(Aeronautical) 

Mr. M Weber (สหพันธ

สาธารณรัฐเยอรมนี) 

1.5 และ 1.17 

5B-3 กิจการทางทะเล 

(Maritime) 

Mr. J Huang (สาธารณรัฐ

ประชาชนจีน) 

1.15 และ 1.16 

5B-4 เรื่องอ่ืนๆ Mr. Andrew Roy 

(สหรัฐอเมริกา) 
- 
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4. การดําเนินการประชุม 

4.1 ภาพรวมของการดําเนินการประชุม 

  ในการพิจารณาการศึกษาเรื่องตางๆ จะพิจารณาจากขอเสนอ (Contribution) ท่ีสมาชิกของ 

ITU เสนอเขาสูท่ีประชุม โดยท่ีประชุมจะนําขอเสนอตางๆ มาประมวลรวมกัน และอภิปรายกัน ในกรณีท่ี

สมาชิกมีความเห็นแตกตางกันก็อาจมีการประนีประนอมกัน ซ่ึงในท่ีสุดแลวจะไดผลลัพธเปนผลศึกษาของ ITU 

รวมกัน 

4.2 โครงสรางการดําเนินการประชุม แบงเปน 3 ระดับ ดังนี้ 

 การประชุมเต็มคณะ (Plenary Session) ของคณะทํางาน (Working Party)  

 การประชุมกลุมทํางาน (Working Groups) ซ่ึงมี 4 กลุม (WG 5B-1, WG 5B-2, WG 5B-3, 

และ WG 5B-4) ดังกลาวขางตน 

 การประชุมกลุมทํางานยอย (Sub-Working Groups) ซ่ึงรับผิดชอบประเด็นยอยแตละเรื่อง 

  ท้ังนี้ กลุมทํางานยอย (Sub-Working Groups) จะพิจารณารายละเอียดในแตละประเด็น 

จากนั้นจะเสนอเรื่องเขาสูการประชุมกลุมทํางาน (Working Groups) เพ่ือพิจารณาใหความเห็นชอบใน

เบื้องตน และกลุมทํางาน (Working Groups) จะเสนอเรื่องเขาสูการประชุมเต็มคณะ (Plenary Session) 

ของคณะทํางาน (Working Party) เพ่ือพิจารณาใหความเห็นชอบตอไป 

 4.3  เอกสารในการประชุม 

  การเสนอเอกสารเขาสู ท่ีประชุม ในการประชุม หากประเทศใดมีขอเสนอท่ีจะใหท่ีประชุม

พิจารณาก็สามารถสงเอกสารขอเสนอ (Contribution) เขาสูการพิจารณาของท่ีประชุมได  

  ผลลัพธจากการประชุม จะจัดทําเปนเอกสารประเภทตางๆ ดังนี้ 

 เอกสาร CPM (Conference Preparatory Meeting Text – CPM Text) มีเนื้อหาเปนรายงาน

ผลการศึกษาและขอเสนอท่ีเก่ียวของกับระเบียบวาระการประชุม WRC 

 รายงาน (Report) มีเนื้อหาเปนผลการศึกษาเรื่องใดเรื่องหนึ่ง 

 ขอเสนอแนะ (Recommendation) มีเนื้อหาเสนอแนะแนวทางการดําเนินการเก่ียวกับคลื่น

ความถ่ี 

 เอกสารประสานงาน (Liaison Statement) มีเนื้อหาเก่ียวกับการประสานงานกับหนวยงานอ่ืน 

เชน ขอขอมูลหรือความเห็น ใหขอมูลหรือความเห็น 

 แผนการทํางาน (Work Plan) มีเนื้อหาระบุแผนงานท่ีจะดําเนินการในการประชุมครั้งตอๆ ไป 
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5. ผลการประชุมกลุมทํางาน (Working Groups)  

คณะทํางาน 5B ไดดําเนินการประชุมกลุมทํางาน 4 กลุม แบบควบคูและขนานกันไป ดังมีรายละเอียด

ดังนี้ 

5.1 กลุมทํางานท่ี 5B-1: Radiodetermination 

5.1.1 ระเบียบวาระท่ี 1.18 ของ WRC-15: เรดารสําหรับรถยนต (Automotive Radar) 

ระเบียบวาระท่ี 1.18 ของ WRC-15 วาดวยการพิจารณาการกําหนดคลื่นความถ่ีใหกิจการวิทยุหา

ตําแหนงสําหรับการประยุกตใชกับรถยนตเปนกิจการหลัก ในยานความถ่ี 77.5-78.0 GHz   

สรุปผลการประชุมท่ีสําคัญไดดังนี้ 

 การศึกษาการใชความถ่ีรวมกัน (Sharing) ในยานความถ่ีเดียวกัน อยูระหวางศึกษาความเขากันได

ของเรดารสําหรับรถยนตในกิจการวิทยุหาตําแหนง กับกิจการท่ีถูกกําหนดคลื่นความถ่ีในยาน 77.5-

78 GHz โดยศึกษาทุกกิจการรวมถึงกิจการรองดวย เพ่ือการพิจารณาอยางครบถวนรอบดาน ดังนี้ 

o กิจการวิทยุสมัครเลน (Amateur Service) และกิจการวิทยุสมัครเลนผานดาวเทียม (Amateur-

satellite Service) ซ่ึงเปนกิจการหลัก ยังไมมีขอเสนอผลการศึกษา 

o กิจการวิจัยอวกาศ (อวกาศสูโลก) (Space Research (space-to-Earth)) ซ่ึงเปนกิจการรอง  

โดยคาดวายังไมมีสถานีวิจัยอวกาศใชงานยานความถ่ีนี้อยู และยังไมมีขอเสนอผลการศึกษา 

o กิจการวิทยุดาราศาสตร (Radio Astronomy) ซ่ึงเปนกิจการรอง มีผลการศึกษาในเบื้องตนดังนี้ 

ประเทศสมาชิกบางประเทศเห็นวา การเกิดการรบกวนจากเรดารยานยนตตอกิจการวิทยุดารา

ศาสตรมีโอกาสต่ํา เนื่องจากคุณลักษณะการแพรกระจายคลื่นความถ่ีท่ีทําใหสัญญาณลดทอนใน

ยานดังกลาว อยางไรก็ตาม ในบางประเทศท่ีมีสถานีวิทยุดาราศาสตร อาจตองมีมาตรการ

บรรเทาการรบกวน เชน การกําหนดระยะหางจากสถานีวิทยุดาราศาสตรเพ่ือปองกันการ

รบกวน (separation distance) หรือการกําหนดขีดจํากัดกําลังสง (emission power limit) 

ท้ังนี้ การรบกวนท่ีอาจเกิดข้ึนจะเกิดข้ึนเฉพาะทองถ่ินนั้นๆ และสามารถแกไขไดโดยกฎระเบียบ

ของประเทศสมาชิกประเทศนั้นๆ โดยไมตองใชมาตรการของ ITU 

 การพิจารณาความเขากันได (Compatibility) ในยานความถ่ีขางเคียง (76-77.5 GHz และ 

78-81 GHz) เนื่องจากไดมีการกําหนดใหกิจการวิทยุหาตําแหนงเปนกิจการหลักในยานความถ่ี

ขางเคียง 76-77.5 GHz และ 78-81 GHz แลว จึงไมจําเปนตองพิจารณาความเขากันไดในยาน

ความถ่ีขางเคียงอีก 

 ขอเสนอการแกไขขอบังคับวิทยุ มีขอเสนอ 2 ทางเลือกดังนี้  

o กําหนดใหกิจการวิทยุหาตําแหนง (Radiolocation Service) เปนกิจการหลักในยานความถ่ี 

77.5-78 GHz และเพ่ิมขอสงวน (footnote) ท่ีจํากัดการใชงานเฉพาะการประยุกตใชกับยาน

ยนต  
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o กําหนดใหกิจการวิทยุหาตําแหนง (Radiolocation Service) เปนกิจการหลักในยานความถ่ี 

77.5-78 GHz โดยไมเจาะจงการกําหนดคลื่นความถ่ีวาตองใชกับเรดารยานยนตเทานั้น 

 ท่ีประชุมกลุมทํางานยอยระเบียบวาระท่ี 1.18 ไดมีความเห็นรวมกันวา การศึกษาการใชความถ่ี

รวมกันดําเนินการโดยพิจารณาจากขอเสนอ (contribution driven) ดังนั้น หากไมมีขอเสนอ

การศึกษาการใชความถ่ีรวมกันสําหรับกิจการดังกลาวขางตนกิจการใดก็ตาม จะถือวา “ไมมีปญหา

ในการใชความถ่ีรวมกันกับกิจการดังกลาว” แตท่ีประชุมกลุมทํางานท่ี 5B ยังไมเห็นชอบตอหลักการ

ดังกลาว 

5.1.2 การจัดทําและปรับปรุงแกไขเอกสารอ่ืนๆ 

 ท่ีประชุมอยูระหวางการจัดทําและปรับปรุงแกไขเอกสารดังนี้ 
 การปรับปรุงแกไขขอเสนอแนะ 

o Recommendation ITU-R M.1460-1 
o Recommendation ITU-R M.1463-2 
o Recommendation ITU-R M.1464-1 
o Recommendation ITU-R M.1465-1 
o Recommendation ITU-R M.1638 
o Recommendation ITU-R M.1796-1 
o Recommendation ITU-R M.1849 
o Recommendation ITU-R M.2008 

 การจัดทําขอเสนอแนะเรื่องใหม 
o Working document towards a preliminary draft new recommendation ITU-R 

M.[ANT-ROT] 

o Working document towards a preliminary draft new recommendation ITU-R 

M.[PEAK-FDR] 

 การจัดทํารายงานเรื่องใหม 
o Working document towards a draft new report: efficient spectrum use of 

oceanographic radars in frequency bands 3 to 45 MHz 

o Working document towards a preliminary draft new Report ITU-R M.[OOB S-Band] 
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5.2 กลุมทํางานท่ี 5B-2: Aeronautical 

5.2.1 ระเบียบวาระท่ี 1.5 ของ WRC-15: ระบบอากาศยานไรนักบิน (Unmanned Aircraft Systems 

(UAS)) 

ระเบียบวาระท่ี 1.5 ของ WRC-15 วาดวยการพิจารณาการใชยานความถ่ีท่ีกําหนดใหใชกับกิจการ

ประจําท่ีผานดาวเทียมซ่ึงไมอยูภายใตภาคผนวก 30 30A และ 30B ของขอบังคับวิทยุคมนาคมระหวาง

ประเทศ สําหรับการสื่อสารเพ่ือการควบคุมระบบอากาศยานไรนักบิน (control and non-payload 

communications of unmanned aircraft systems (UAS)) ในนานฟาท่ีไมแบงแยกเฉพาะ (non-

segregated airspaces) 

สรุปผลการประชุมท่ีสําคัญไดดังนี้ 

 ท่ีประชุมจะศึกษาความเปนไปไดในการใชยานความถ่ีของกิจการประจําท่ีผานดาวเทียมตอไปนี้

สําหรับระบบอากาศยานไรนักบิน  

o 10.7-12.75 GHz 

o 14-14.5 GHz 

o 17.3-20.2 GHz 

o 27.5-30 GHz 

 ไดมีการเสนอพารามิเตอรของ UAS ท่ีจําเปนตองใชในการศึกษาความเปนไปไดครบถวนแลว แต

ยังมีประเทศสมาชิกบางประเทศไมใหความเห็นชอบ  

 ประเด็นดานการกํากับดูแลจะพิจารณาใน 2 ดาน ดังนี้  

o เง่ือนไขเก่ียวกับความปลอดภัยดานการบินของ ICAO  

o ขอบังคับวิทยุ (Radio Regulations – RR) ของกิจการประจําท่ีผานดาวเทียม (FSS) ซ่ึง

รวมถึงขอบังคับวิทยุขอ 11.41 และผลกระทบตอ UAS CNPC 
 

5.2.2 ระเบียบวาระท่ี 1.17 ของ WRC-15: การส่ือสารไรสายภายในอากาศยาน (wireless avionics 

intra-communications - WAIC) 

ระเบียบวาระท่ี 1.17 ของ WRC-15 วาดวยการพิจารณาความตองการคลื่นความถ่ีและการกํากับดูแล 

รวมถึง การกําหนดความถ่ีท่ีใชกับการบิน เพ่ือรองรับการสื่อสารไรสายภายในอากาศยาน (wireless avionics 

intra-communications - WAIC) 

สรุปผลการประชุมท่ีสําคัญไดดังนี้ 

 ปรับปรุงประมาณการความตองการคลื่นความถ่ีของระบบ WAIC ใหมเปน 145 MHz โดยแบงเปน

ประเภท application ตางๆ ดังนี้ 
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WAIC 

application 

category 

Application data 

rate (kbps) 

 

WAIC Spectrum 

requirements (MHz) 

 

Low data rate 

Inside (LI) 
394 11 

Low data rate 

Outside (LO) 
856 40 

High data rate 

Inside (HI) 
18385 32 

High data rate 

Outside (HO) 
12300 62 

Total 145 

 

หมายเหต ุ

Inside หมายถึง ภายในตัวเครื่องบิน 

Outside หมายถึง ภายนอกตัวเครื่องบิน 
 

 เง่ือนไขในการพิจารณาความเหมาะสมของยานความถ่ีเพ่ือรองรับ WAIC มีดังนี้ 

1)  มีขนาดความกวางแถบความถ่ี (Bandwidth) สูง 
2)  มีการกําหนดคลื่นความถ่ีสําหรับกิจการ AM(R)S อยูแลวในยานนั้น 
3)  เปนยานท่ีมีการกําหนดคลื่นความถ่ีสอดคลองกันระหวางประเทศ (international 

harmonization) 
4)  การใชคลื่นความถ่ีในปจจุบันในยาน เนนการใชงานดานการบิน มีการใชงานดานอ่ืนนอย  
5)  ระบบเดิมท่ีใชคลื่นความถ่ีอยูในยานนั้น ถูกติดตั้งเปนสวนประกอบบนเครื่องบิน ทําใหสามารถ

ประสานงานความถ่ีกันกับ WAIC ไดงาย  
6)   มีอุปสรรคอ่ืนๆ (ท่ีไมใชประเด็นดานเทคนิค) ต่ํา  
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สรุปตัวเลือกยานความถ่ีตางๆ และความเหมาะสมเม่ือพิจารณาจากเง่ือนไขดังกลาวขางตนไดดังนี ้
 

Frequency 

band 
Bandwidth AM(R)S Harmonization 

Current 

systems 

Aircraft 

control and 

installation 

Other 

Obstacles 

960-1 164 

MHz 
+++ +++ +++ ++ ++ + 

1 164-1 215 

MHz 
++ + +++ ++ ++ ++ 

1 300-1 350 

MHz 
++ + +++ +++ + ++ 

1 559-1 610 

MHz 
++ + ++ ++ ++ + 

1 610- 1 626.5 

MHz 
+ + ++ + ++ + 

2 700-2 900 

MHz 
+++ + +++ +++ + ++ 

4 200-4 400 

MHz 
+++ + +++ +++ +++ +++ 

5 000-5 010 

MHz 
+ + +++ + ++ + 

5 010-5 030 

MHz 
+ + +++ + ++ + 

5 030-5 091 

MHz 
++ +++ +++ ++ ++ ++ 

5 091-5 150 

MHz 
++ +++ +++ ++ ++ ++ 

5 150-5 250 

MHz 
++ + ++ + ++ + 
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Frequency 

band 
Bandwidth AM(R)S Harmonization 

Current 

systems 

Aircraft 

control and 

installation 

Other 

Obstacles 

5 350-5 460 

MHz 
+++ + +++ +++ ++ +++ 

8 750-8 850 

MHz 
++ + +++ ++ +++ ++ 

9 000-9 200 

MHz 
+++ + +++ +++ + +++ 

13.25-13.4 

GHz 
+++ + ++ ++ +++ ++ 

15.4-15.43 

GHz 
+ + +++ ++ + ++ 

15.43-15.63 

GHz 
+++ + +++ ++ +++ ++ 

15.63-15.7 

GHz 
++ + +++ +++ +++ +++ 

 

หมายเหต ุ

+++ หมายถึง เหมาะสมสูง 

++  หมายถึง เหมาะสมปานกลาง 

+  หมายถึง เหมาะสมต่ํา 
 

 ผลการศึกษาเบื้องตนของการศึกษาการใชความถ่ีรวมกันระหวาง WAIC และระบบอ่ืนในยาน

ความถ่ี 2 700 – 2 900 MHz 4 200 – 4 400 MHz และ 5 350 - 5 460 MHz พบวา WAIC 

และระบบอ่ืนในยานความถ่ีดังกลาวไมสามารถอยูรวมกันได ซ่ึงจําเปนตองมีการศึกษา

มาตรการบรรเทาการรบกวน (Mitigation Techniques) เพ่ิมเติม 
 

5.2.3 การจัดทําและปรับปรุงแกไขเอกสารอ่ืนๆ 

ท่ีประชุมอยูระหวางการจัดทําและปรับปรุงแกไขเอกสารดังนี้ 

 การปรับปรุงแกไขขอเสนอแนะ 
o Recommendation ITU-R M.1827  
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 การจัดทําขอเสนอแนะเรื่องใหม 

o Aeronautical applications in the frequency bands 14.5-15.35 GHz, 22.5-23.6 GHz 
and 25.25-27.5 GHz 

 การจัดทํารายงานเรื่องใหม 

o Wideband aeronautical telemetry 
o Protection criteria for aeronautical and maritime systems 
o Automatic dependent surveillance 
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5.3 กลุมทํางานท่ี 5B-3: Maritime 

5.3.1 ระเบียบวาระท่ี 1.15 ของ WRC-15: สถานีส่ือสารประจําเรือ (on-board communication 

stations) ในกิจการเคล่ือนท่ีทางทะเล 

ระเบียบวาระท่ี 1.15 ของ WRC-15 วาดวยการพิจารณาความตองการคลื่นความถ่ีสําหรับสถานีสื่อสาร

ประจําเรือ (on-board communication stations) ในกิจการเคลื่อนท่ีทางทะเล 

สรุปผลการประชุมท่ีสําคัญไดดังนี้ 

 การใชคลื่นความถ่ีสําหรับ on-board communications มีความคับค่ังหรือหนาแนนในบางพ้ืนท่ี แต

ยังไมมีความจําเปนตองระบุความถ่ีเพ่ิมเติมในยาน UHF สําหรับ on-board communications  

 การใชคลื่นความถ่ีอยางมีประสิทธิภาพมากข้ึนอาจทําไดโดยการใชความกวางแถบคลื่นความถ่ี 

(bandwidth) 12.5 kHz สําหรับทุกชองความถ่ีท่ีระบุใหใชกับ on-board communications ใน

ขอบังคับวิทยุ โดยหมายเลขชองความถ่ีดังกลาวควรมีความสอดคลองกันท่ัวโลก (harmonized 

worldwide) และควรมีการแนะนําใหใช Continuous Tone Coded Squelch Systems (CTCSS) 

ในการบรรเทาความคับค่ังของการใชคลื่นความถ่ี  

 ในการดําเนินการดังกลาวขางตน จําเปนตองมีการปรับปรุงขอบังคับวิทยุขอ 5.287 และขอเสนอแนะ 

ITU-R M.1174-2 และประเทศสมาชิกท่ีมีนานน้ําทางทะเลควรแจงผูเดินเรือเก่ียวกับการปรับปรุงการใช

คลื่นความถ่ีดังกลาว ท้ังนี้ IMO และ ITU อาจออกขอมติ (Resolution) เพ่ือสงเสริมการดําเนินการ

ดังกลาวได 

5.3.3 ระเบียบวาระท่ี 1.16 ของ WRC-15: ระบบแสดงตนอัตโนมัติ (Automatic Identification 

System - AIS) และการพัฒนากิจการวิทยุคมนาคมทางทะเล 

ระเบียบวาระท่ี 1.16 ของ WRC-15 วาดวยการพิจารณากฎเกณฑการกํากับดูแลและการกําหนดคลื่น

ความถ่ี เพ่ือรองรับเทคโนโลยีระบบแสดงตนอัตโนมัติ (Automatic Identification System - AIS) สําหรับ

การประยุกตใชแบบใหม และแอพพลิเคชัน (Application) ใหมๆ อ่ืนๆ เพ่ือพัฒนากิจการวิทยุคมนาคมทาง

ทะเล 

สรุปผลการประชุมท่ีสําคัญไดดังนี้ 

 ท่ีประชุมอยูระหวางศึกษาการใชกิจการเคลื่อนท่ีผานดาวเทียม (Mobile Satellite Service - MSS) 

สําหรับพัฒนาระบบวิทยุคมนาคมเพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยในการเดินเรือ และเพ่ิมความครอบคลุม 

(coverage) ของสัญญาณในพ้ืนท่ีหางไกลซ่ึงระบบวิทยุคมนาคมทางทะเลแบบภาคพ้ืน (terrestrial 

maritime radiocommunication systems) ท่ัวไปไมสามารถใหบริการได  

 กรณี AIS VDL loading เกินกวา 50% จะสงผลกระทบตอความปลอดภัยในการเดินเรือ โดยระบบ AIS 

บนเรือ (shipborne AIS) จะมีความสามารถในการหา slot ท่ีวางลดลง และยังสงผลกระทบตอการ

แลกเปลี่ยนขอมูล โดยประสิทธิภาพในการแลกเปลี่ยนขอมูลของโครงขายชายฝงของ AIS (AIS shore 

infrastructure) กับระบบ AIS บนเรือ (shipborne AIS) จะลดลง 
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 ผลการศึกษาขอมูลการใชงานชองความถ่ี AIS (AIS VDL Loading) ของบางประเทศ ไดแก 

สหรัฐอเมริกา ญี่ปุน และเกาหลี แสดงใหเห็นวา AIS VDL Loading สูงเกือบถึง 50% หรือมากกวา ซ่ึง

ทําใหมีความจําเปนตองกําหนดชองความถ่ีเพ่ิมเติมสําหรับการประยุกตใช (Application) แบบใหม

ของเทคโนโลยี AIS โดยมีขอพิจารณาดังนี้ 

o ควรใหมีชวงเวลาในการเปลี่ยนผานระบบ (transition period) และควรใหระบบใหมสามารถ

ทํางานรวมกันกับระบบเกาได (backwards compatibility) 

o ควรใหมีคาใชจายดานอุปกรณและการติดตั้งต่ําท่ีสุด 
o ควรพิจารณาความกาวหนาของเทคโนโลยีซ่ึงสามารถเพ่ิมประสิทธิภาพในการใชคลื่นความถ่ี 

(spectrum efficiency) 

o การกําหนดชองความถ่ีเพ่ิมเติมอาจทําใหสามารถแบงแยกการสื่อสารขอมูล ระหวางขอมูลดาน

ความปลอดภัยและขอมูลท่ัวไป โดยใชชองความถ่ีและโปรโตคอลท่ีแตกตางกันได 

5.3.3 การจัดทําและปรับปรุงแกไขเอกสารอ่ืนๆ 

 ท่ีประชุมอยูระหวางการจัดทําและปรับปรุงแกไขเอกสารดังนี้ 

 การปรับปรุงแกไขขอเสนอแนะ 

o Recommendation ITU-R M.493-13 “Digital selective-calling system for use in the 
maritime mobile service” 

o Recommendation ITU-R M.541-9 “Operational procedures for the use of digital 
selective-calling equipment in the maritime mobile service” 

o Recommendation ITU-R M.1371-4 “Technical characteristics for an automatic 
identification system using time-division multiple access in the VHF maritimemobile 
band” 

 การจัดทําขอเสนอแนะเรื่องใหม 

o Working document towards a preliminary draft new recommendation  
ITU-R M.[NAVDAT-HF] 

 การจัดทํารายงานเรื่องใหม 

o Working document towards a draft new Report ITU-R M.[MOB] (Man Overboard) 

o Working document towards a draft new Report ITU-R M.[AIS DISTRESS] 
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5.4 กลุมทํางานท่ี 5B-4: เรื่องอ่ืนๆ 

5.4.1 การใหความรวมมือเกี่ยวกับระเบียบวาระท่ี 1.1 ของ WRC-15 

ท่ีประชุมไดสงเอกสารประสานงานไปท่ี JTG 4-5-6-7 เพ่ือใหขอมูลการปรับปรุงขอเสนอแนะท่ีเก่ียวกับ

ระบบวิทยุคมนาคมตางๆ ท่ีอยูภายใตความรับผิดชอบของคณะทํางาน 5B สําหรับให JTG 4-5-6-7 รับไวใช

ประโยชนในการศึกษาความเขากันไดเพ่ือกําหนดยานความถ่ีเพ่ิมเติมสําหรับ Mobile Broadband ตอไป 

5.4.2 Power line telecommunications 

 ท่ีประชุมไดจัดทําเอกสารประสานงานเพ่ือแสดงความเห็นกรณีท่ี ITU-T ดําเนินการจัดทําขอเสนอแนะ

เก่ียวกับ Power line telecommunications เนื่องจากเห็นวาการสื่อสารทางสายอาจมีผลกระทบตอการ

สื่อสารไรสายได จึงขอใหแจงความคืบหนาของการดําเนินการจัดทําขอเสนอแนะดังกลาวใหคณะทํางานทราบ

ตอไป 
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