
บริษัท แอดวานซ� ไวร�เลส เน็ทเวอร�ค จํากัด (บริษัทฯ) ได�ดําเนินการทดสอบและทดลองการให�บริการ
ด�วยเทคโนโลยี 5G ในพ้ืนท่ีของจุฬาลงกรณ�มหาวิทยาลัยโดยใช�คลื่นความถ่ีในย1าน 26.5 - 27.5 GHz            
เพ่ือทําการศึกษาคุณสมบัติทางวิศวกรรมในด�านต1างๆ รวมท้ังศึกษา Use cases ท่ีต�องใช�ความสามารถของ
เทคโนโลยี 5G โดยบริษัทฯ ได�ดําเนินการติดต้ังอุปกรณ� AAU ยี่ห�อ Huawei รุ1น HAAU5213 ท่ีใช�งานในคลื่น
ความถ่ีย1าน 26.5 - 27.5 GHz ท่ีอาคารวิศวฯ 100 ปJ จุฬาลงกรณ�มหาวิทยาลัย และได�วางแผนร1วมกับ 
จุฬาลงกรณ�มหาวิทยาลัยในการทดสอบและทดลองโดยมีผลการทดลองและทดสอบ ดังนี้  

1) โครงการพัฒนาระบบส่ือสารและส�งถ�ายข�อมูลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในโรงพยาบาล 
(Development of Data Collection and Transfer System for Air Quality Monitoring in Hospitals) 

วัตถุประสงค�ของโครงการ 
1. เพ่ือศึกษาการตรวจวัดคุณภาพอากาศภายในโรงพยาบาลด�วยเทคโนโลยี NB-IoT จากจํานวน sensors 

มากในระดับหนึ่งภายในพ้ืนท่ีจํากัด 
2. ศึกษาการวางตําแหน1งของ sensors เพ่ือตรวจวัดคุณภาพอากาศภายในสถานพยาบาล 

ผลการดําเนินงาน  
การทดสอบทดลองขณะนี้อยู1ในข้ันตอนท่ีอาจารย�ทําการตรวจวัดคุณภาพอากาศและเก็บข�อมูล เพ่ือนํา

ข�อมูลมาประมวลผลต1อไป 

2) โครงการการพัฒนาและควบคุมหุ�นยนตCบริการผ�านโครงข�าย 5G 
วัตถุประสงค�ของโครงการ 
1. เพ่ือศึกษาการควบคุมหุ1นยนต�ระยะไกล (Tele-operation) ผ1านโครงข1าย 5G และศึกษาประสิทธิภาพท่ี

เพ่ิมข้ึน 
2. เพ่ือพัฒนาต�นแบบของหุ1นยนต�บริการท่ีสามารถควบคุมระยะไกลผ1านโครงข1าย 5G 

ผลการดําเนินงาน 
 จากการทําการทดสอบท้ังหมด 10 ครั้ง หุ1นยนต�สามารถเคลื่อนท่ีจากแท1นชาร�จไปยังจุดหมาย และ

กลับมาท่ีแท1นชาร�จได�สําเร็จท้ังหมดแสดงให�เห็นว1าหุ1นยนต�สามารถเคลื่อนท่ีไปยังจุดหมายท่ีกําหนดไว�ได�อย1าง
แม1นยํา โดยในอนาคตจะทําการทดสอบกับหุ1นยนต�ประเภทอ่ืนๆ เช1น หุ1นยนต�รักษาความปลอดภัย เปZนต�น 

3) โครงการพัฒนาต�นแบบยานยนตCอัตโนมัติสําหรับรถแบ�งปKนกันใช� (Development of Autonomous 
Driving for Shard EV: First-Last Mile Vehicle) 

วัตถุประสงค�ของโครงการ 
1. พัฒนารถเพ่ือให�สามารถนํามาพัฒนาเปZนยานยนต�ไร�คนขับ โดยเปZนรถท่ีสามารถขับข่ีได�ด�วยการควบคุม

ผ1าน Low level control หรือ ท่ีเรียกว1า By-wired Vehicle โดยการติดต้ัง Sensor และ Actuator ในระบบท่ี
เก่ียวข�อง อาทิ ระบบควบคุมความเร็ว ระบบเบรก และระบบบังคับเลี้ยว ติดต้ังระบบควบคุม (Controller) และ
ปรับต้ังค1า 

2. เพ่ือทดสอบระบบสื่อสาร 5G ท่ีใช�ในการทดสอบและประเมินว1ามีความสามารถเพียงพอต1อการใช�งานใน
ระบบควบคุมรถจากระยะไกลหรือไม1 และ ระบบ Low level control ของรถว1าสามารถทํางานได�ตามท่ี
ออกแบบหรือไม1 

ผลการดําเนินงาน 
บริษัทฯ อาจารย�และนิสิตจากคณะวิศวกรรมศาสตร� ได�ทดสอบรถไร�คนขับ ผ1านโครงข1าย 5Gและได�

นําเสนอในงาน “5G ปลุกไทยท่ี 1 อาเซียน” ในวันท่ี 3 เมษายน 2562 โดยเปZนการควบคุมทางไกลเพ่ือ
ขับเคลื่อนรถยนต� (Tele-operated car) โดยสัญญาณควบคุมจะมาจากอุปกรณ� Joy stick ควบคุม และจะ



สื่อสารมายังรถยนต�ผ1านโครงข1าย 5G โดยใช�คลื่นความถ่ี mmWave (26.5 - 27.5 GHz) ท่ีบริษัทฯ ได�รับ
อนุญาต ซ่ึงข�อดีของการสื่อสารผ1านโครงข1าย 5G คือ จะมีความล1าช�าทางเวลา (Latency) ตํ่ากว1าโครงข1าย 4G
ตามเทคนิคท่ีเรียกว1า ultra Reliable and Low Latency Communication (uRLLC) โดยเปmาหมายสุดท�าย
ของโครงการนี้ คือ การพัฒนาให�เปZน Autonomous car level 3 คือ รถท่ีขับเคลื่อนได�โดยอัตโนมัติ (ไม1มีผู�
ควบคุม) ในเส�นทางหรือช1องทางเฉพาะ 

4) โครงการจัดตั้งศูนยCทดสอบ 5G (Foundation of 5G Test Center) 
ผลการดําเนินงาน 

1. บริษัทฯ ได�หารือกับ จุฬาลงกรณ�มหาวิทยาลัย ในเรื่องศูนย�ทดสอบ 5G ดังกล1าว และขณะนี้อยู1
ระหว1างการประเมินถึงความเหมาะสมของสถานท่ีในการติดต้ังอุปกรณ�โครงข1าย 5G  

2. อาจารย� อยู1ระหว1างทําการจัดซ้ือเครื่องมือและอุปกรณ�สําหรับการทดสอบและยังไม1ได�เริ่มการ
ทดสอบคุณสมบัติทางวิศวกรรมของเทคโนโลยี 5G 

ปKญหาอุปสรรคและข�อเสนอแนะ 
1. ระยะเวลาการทดลองทดสอบท่ีจํากัดเพียง 180 วันและต1ออายุได� 90 วัน ซ่ึงระยะเวลาในกระบวนการนําเข�า 

และระยะเวลาในการติดต้ังอุปกรณ�ใช�เวลาพอสมควร  
2. บริษัทฯ ต�องขอการสนับสนุนอุปกรณ�จากบริษัทผู�ผลิตอุปกรณ� ทําให�จํานวนอุปกรณ�ท่ีสามารถนํามาทดลอง

ทดสอบมีจํานวนจํากัด 
3. ความล1าช�าของงบประมาณทําให�อาจารย�ท่ีรับผิดชอบในแต1ละโครงการ ไม1สามารถซ้ือเครื่องมืออุปกรณ�เพ่ือ

ใช�ในการทดสอบได�ภายในเวลาท่ีกําหนด 
4. ความพร�อมของอุปกรณ�เทคโนโลยี 5G ต1อการใช�งานในโครงการต1างๆ ซ่ึงในขณะนี้ยังไม1มีอุปกรณ�เทคโนโลยี 5G

สําหรับการใช�งาน IoT ทําให�ไม1สามารถใช�เทคโนโลยี 5G กับการใช�งาน IoT ได� 
5. ความเหมาะสมของคลื่นความถ่ีกับการใช�งานในโครงการต1างๆ เช1น คลื่นความถ่ีในย1าน mmWave ท่ีมี

ข�อจํากัดด�านระยะครอบคลุม (Coverage) เนื่องจากการลดทอนสัญญาณ (Attenuation) ท่ีสูงจากย1าน
ความถ่ีท่ีสูง ทําให�การทดสอบโครงการพัฒนาต�นแบบยานยนต�อัตโนมัติสําหรับรถแบ1งปrนกันใช�มีระยะหวังผลได�
เพียงประมาณ 100 เมตรเท1านั้น นอกจากนั้นในกรณีท่ีมีคน หรือรถยนต�คันอ่ืนเคลื่อนท่ีบดบังทิศทาง
สัญญาณจากสถานีฐานมายังตัวรถยนต� จะทําให�ไม1สามารถควบคุมรถยนต�ได�ตามต�องการ 

บทสรุป  
การดําเนินการทดสอบและทดลองการให�บริการด�วยเทคโนโลยี 5Gในพ้ืนท่ีของจุฬาลงกรณ�มหาวิทยาลัย 

โดยใช�คลื่นความถ่ีในย1าน 26.5 - 27.5 GHz บริษัทฯ ได�ทําการศึกษาคุณสมบัติทางวิศวกรรมในด�านต1างๆ ของ
เทคโนโลยี 5G รวมท้ัง บริษัทฯ ได�ทําการศึกษา Use cases ต1างๆ ท่ีต�องใช�ความสามารถของเทคโนโลยี 5G โดย
การทดลองทดสอบในครั้งนี้ ทําให�เห็นว1าเทคโนโลยี 5G มีศักยภาพท่ีจะก1อให�เกิดการพัฒนาประเทศไทยอย1าง
มากในอนาคต แต1ด�วยเวลาในการทดสอบทดลองท่ีมีจํากัด และข�อจํากัดในด�านอุปกรณ� 5G ท่ีกําลังถูกพัฒนาใน
ต1างประเทศ ทําให�การทดสอบทดลองในครั้งนี้สามารถดําเนินการได�เพียงบางส1วน และจําเปZนต�องมีการศึกษา
และพัฒนาต1อไปในอนาคตภายหลังจากท่ีมีการจัดสรรคลื่นความถ่ีจาก กสทช. 
 


